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A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului  (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

c) datele seismice si climatice;

d) studii de teren:

(1) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si Tn zone construite protejate,
dupa caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

C) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construita;

e) suprafata construita desfasurata,

f) valoarea de inventar a constructiei;

Q) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de
regimul de protectiec de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau In zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiald gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

-2-



3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor
de diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

C) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-eCOonomice (minimum doud) si analiza
detaliata a acestora
5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente;

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie  propusd, respectiv  hidroizolatii,  termoizolatii,  repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontdri/montari, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitdtii constructiei reabilitate;

C) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale
de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
5.3. Durata de realizare si ctapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;
- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;
b) estimari privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;
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c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a

siturilor protejate, dupa caz.
5.6. Analiza financiara si economica aferentd realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referintd;

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

C) analiza financiara; sustenabilitatea financiara,

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(i)

6.1. Comparatia_scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general,

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

6.4. Prezentarea modului 1n care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
7.5. Actul administrativ_al autoritdtii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

8. Evaluare lucrari
B. PIESE DESENATE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ,, MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN
COMUNA ONCESTI, JUDETUL BACAU ”
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1.2. Ordonator principal de credite/investitor
UAT Comuna Oncesti
Primarul Comunei Oncesti , Judetul Bacau — PUTEANU MIHAI MARINEL
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
UAT Comuna Oncesti
1.4. Beneficiarul investitiei
COMUNA ONCESTI
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
S.C. ULTRA PROIECT S.R.L. BACAU
J04/632/2008, C.U.l. RO 23585508
Jud. Bacau, Com. Magura, Sat Magura

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism
constau in transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor
de dezvoltare durabila in profil teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu
documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial, mentionate
anterior, se fundamenteaza pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEL.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

- OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnicoedilitara si a serviciilor
publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive.

Obiectiv general stipulat in capitolul 6 il reprezinta Infrastructura si echiparea
teritoriului care au o relevanta crescuta atat pentru calitatea vietii locuitorilor, cat si pentru
functionarea optima a factorilor economici.

Prin prezenta documentatie se propune ca solutie tehnico-economica modernizarea
infrastructurii rutiere cu lungimea totala de 2,70 km precum si asigurarea scurgerii apelor si
semnalizare rutiera.

Investitia propusa se va realizeaza in intravilanul si extravilanul Comunei Oncesti.
Drumurile propuse a se moderniza prin prezenta documentatie fac parte din domeniul public al
Comunei Oncesti.

Investitia propusa este in corelare cu strategia locala a Comunei Oncesti si respecta
Planul Urbanistic General al comunei.

Investitia propusa este necesara, oportuna si are potential economic.

STANDARDE ,NORMATIVE,ORDINE SI LEGI CE STAU LA BAZA INTOCMIRII
DOCUMENTATIEL:
- Certificat de Urbanism eliberat de U.A.T. ONCESTI, judetul Bacau
- PUG Comuna ONCESTI;
- HG 907/2016 - privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fondurile publice;
- Legea 10/1991 actualizata prin Legea 163/2016;
- LEGEA nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii -Republicata
- H.G. nr. 622/2004 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piata a produselor pentru
constructii;
- Legea 245/2004 (republicata) privind securitatea generala a produselor
- H.G. nr. 766 din 21 noiembrie 1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii;
- 0.G. nr. 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a legislatiei Uniunii
Europene care armonizeaza conditiile de comercializare a produselor;
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H.G. nr. 548/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru intocmirea inventarului
bunurilor care alcatuiesc domeniul public al comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor;
O.G. nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala;

0O.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului;

Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor

Legea nr. 319/2006 securitatii si sanatatii in munca;

H.G. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii
securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006;

H.G. nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate §i sanatate pentru santierele
temporare sau mobile;

Legea 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor;

Legea nr. 481/2004 privind protectia civila;

H.G. nr. 273 din 14 iunie 1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora;

Legea 98/2016 privind achizitiile publice

Hotararea nr. 395/2016 din 2 iunie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/acordului
cadru din Legea 98/2016 privind achizitiile publice

Ordin nr. 1296 din 18.09.2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea $i amenajare prin modernizarea drumurilor;

H.g. 742/2018 privind expertizarea si verificarea tehnica a proiectelor;

H.G. nr. 525/1996, republicata, pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism;
Legea nr. 53/2003 (republicata) privind Codul muncii

Normative tehnice
Ordin MT/MI nr. 411/ 1112 /2000 — Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si / sau pentru protejarea drumului
AND 605-2016-Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice
NP 074-2013 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii
CD 148-2003 - Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast
(Ordin M.T.C.T. nr. 478/2003)
AND nr. 552-99 privind conditiile tehnice de calitate ale emulsiilor bituminoase cationice
utilizate la lucrari de drumuri
AND 553-99 - Normativ privind executia imbracamintilor

Standarde, STAS-uri
SR 1848-1:2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare
SR 1848-2:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 2: Conditii tehnice
SR 1848-3:2011/C91:2012 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 3: Scriere, mod de alcatuire
SR 1848-4:1995 - Siguranta circulatiei. Semafoare pentru dirijarea circulatiei. Amplasare si
functionare
STAS 1848/5-82 - Semnalizare rutiera. Indicatoare luminoase pentru circulatie. Conditii
tehnice de calitate
SR 1848-7:2004 - Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere
STAS 1598/1-89 - Lucrari de drumuri. Incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii
noi si modernizari de drumuri. Prescriptii generale de proiectare si de executie
STAS 1709/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din Inghet-dezghet. Prescriptii tehnice
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STAS 2914-84 - Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate
STAS 6400-84 - Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate

SR EN 12591:2009 - Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere

SR EN 12697-27:2002 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 27: Prelevarea probelor

SR EN 12697-5:2010/AC:2012 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald. Partea 5: Determinarea densitatii maxime

STAS 1338/1-84 - Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice si imbracaminti bituminoase
executate la cald. Prepararea mixturilor, pregatirea probelor si confectionarea epruvetelor.
SR EN 12697-1:2006 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald.

STAS 539-79 - Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere

SR EN 1848-7: 2004 _ Semnalizare rutiere. Marcajele rutiere.

SR EN 1423: 1999/A1:2004 - Produse pentru marcaje rutiera. Produse de pulverizat.
Mocrobile de sticla, granule antiderapante si amestecul celor doua.

SR ENV 13459-1,2,3 - Produse pentru marcare rutiera. Controlul calitatii.

SR EN 12697-8:2004 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 8: Determinarea caracteristicilor volumetrice ale epruvetelor
bituminoase

SR EN 13043:2003/AC:2004 - Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor, utilizate la constructia soselelor, a acroporturilor si a altor zone cu trafic
Standarde, STAS-uri

SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice

SR EN 13108-5:2006 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Beton
asfaltic cu continut ridicat de mastic

STAS 1913/1 — 82 — Teren de fundare . Determinarea umiditatii.

STAS 1913/3 — 76 — Teren de fundare . Determinarea densitatii pamanturilor.

STAS 1913/4 — 86 — Teren de fundare . Determinarea limitelor de plasticitate.

STAS 1913/5 — 85 — Teren de fundare . Determinarea granulozitatii.

SR EN ISO 9000 : 2006 - Sisteme de management al calitatii. Principii fundamentale si
vocabular

SR 4032-1 - Lucrari de drumuri. Terminologie.

SR EN 13242+A1:2008 — Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri, care inlocuieste STAS 730/89

SR EN 12620+A1:2008 — Agregate Pentru Beton, care inlocuieste STAS 1667/1976

SR EN 13808:2005: Emulsie Bituminoasa. Cadrul specificatiilor pentru emulsiile cationice
de bitum

STAS 2900 — 89 — Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor;

STAS 10144 / 3-81 — Elemente geometrice ale strazilor — Prescriptii de proiectare;

STAS 10144 / 4-80 — Amenajarea intersectiilor de strazi — Clasificare si prescriptii de
proiectare;

STAS 863/85 — Lucrari de drumuri — Elemente geometrice ale traseelor — Prescriptii de
proiectare;

STAS 4032 / 1-90 — Tehnica traficului rutier — Terminologie;

Enumerarea actelor normative nu este limitativa.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Prezenta documentatie ,MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA
ONCESTI, JUDETUL BACAU?” este intocmita pentru obtinerea unei finantari privind modernizarea
a2,70 km de drumuri de interes local din comuna Oncesti.
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Ordonatorul principal este Comuna Oncesti, beneficiarul investitiei este Comuna Oncesti iar
fondurile necesare realizarii investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finantari nerambursabile din
Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (FEADR) implementat prin Planul Strategic PAC
2023-2027 - Interventia DR — 28 - Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de baza din
spatiul rural si din bugetul local al comunei Oncesti.

Interventia DR — 28 - Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural se
incadreaza, conform Regulamentului (UE) 2021/2115 al Parlamentului European si al Consiliului din
2 decembrie 2021 in prevederile art. 73 si contribuie la indeplinirea Obiectivului Specific 8
»Promovarea ocuparii fortei de munca, a cresterii economice, a egalitatii de gen, incluzand participarea
femeilor la agricultura, a incluziunii sociale si a dezvoltdrii locale in zonele rurale, inclusiv a
bioeconomiei circulare si a silviculturii sustenabile”

Sprijinul acordat prin interventia DR - 28, pentru investitiile de constructie, extindere si
imbunatatire a infrastructurii rutiere locale din zonele rurale, va contribui la promovarea ocupdrii fortei
de munca, a cresterii economice, a incluziunii sociale si a dezvoltarii locale in zonele rurale.

Drumurile propuse spre modernizare asigura accesibilitatea localnicilor din Satele Oncesti,
Dealu Perjului si Barboasa la D.J.241A S1 D.C. 73.

Proiectul are un punctaj de 64,15 puncte conform criteriilor de selectie din ghidul
solicitantului.

1. Principiul populatiei deservite= 37,1500 puncte

1.1 Proiecte care deservesc cat mai multi locuitori
2,70 km/31,395 kmx25=2,1500 puncte

2,1500 puncte

1.2 Populatie care nu a mai fost deservita prin PNDR pentru acelasi tip de investitie

20 puncte

1.3 Drumuri cu o structura rutiera nemodernizata

15 puncte

2. Principiul asigurarii accesului la cdi rutiere principale sau alte cdi de transport = 12,00
puncte




2.1 Investitii in infrastructura de drumuri care asigura legatura cu diferite categorii de
cii rutiere

- Acces la drumuri judetene
Obiectul 1- D.C. Oncesti se racordeaza la km 0+000 in D.J. 241A;
Obiectul 2- D.S. Dealu Perjului se racordeaza la km 0+000 in D.J. 241A,;
D.J. 241A conform HG 540/2000, anexa 3 se regaseste la poz. 36
Limita Jud. Vrancea - Dealu Morii - Tavadaresti - Vultureni- Oncestii Vechi -
Dealu Perjului Oncesti - Satu Nou -Tarnita - Ant ohesti - Izvorul Berheciului - Glodisoarele -
Secuieni - Zapodia - Fundeni -Ber binceni - Valeni - Neguseni- Rosiori Poieni - Padureni -
D.J.159

7 puncte

- Acces la drumuri comunale
Obiectul 3- D.S. Barboasa, se racordeaza in in D.C. 73;
D.C.73 conform HG 540/2000, anexa 3 se regaseste la poz. 82
D.J 241A (Dealu Perjului)- Barboasa

5 puncte
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3. Principiul rolului multiplu= 15,00 puncte




3.1 Proiecte care prevad cai de acces cu rol multiplu
- Proiecte care asigura accesibilizarea scolilor / gradinitelor / creselor / unitati medicale

Prin obiectul 1- D.C. Oncesti, km 0+503 pe partea stanga si km 0+506 pe partea
dreapta, drumul asigura acces direct la SCOALA CU CLASELE I-VIII, SAT ONCESTIL
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5 puncte

- Proiecte care asigura accesibilizarea unui numar de minimum 2 agenti economici

Prin obiectul 1- D.C. Oncesti, se asigura accesul direct la agentii economici I.I.
MIHAI SANDU, I.I. BENESCU GHEORGHE, S.C. ADRIGANI SR.L., S.C.
AGRIBOBY S.R.L., S.C. BIANCAEMI&ANDREI PAN S.R.L., I.l. GREBLA
MANUELA, I.1. GREBLA VASILE, S.C. GUSTFIN S.R.L., S.C. OANAFARM MED70
S.R.L., S.C.TRANSBENGY S.R.L.

Prin obiectul 2- D.S. Dealu Perjului se asigura accesul direct la agentii economici S.C.
MIDRA PREST S.R.L., P.F.A. BENESCU LILIANA, S.C. DECORA PAINTING S.R.L.,
S.C. DECORATISSIMO S.R.L.

Prin obiectul 3- D.S. Barboasa se asigura accesul direct la agentii economici I.I. COMAN
IOAN LUCIAN, P.F.A. PETREA SILVIU

5 puncte

- Proiecte care asigura accesibilizarea sediilor primariilor / unitatilor de cult

Prin obiectul 1- D.C. ONCESTI, la km 0+529 partea stanga drumul asigura acces direct
la BISERICA ORTODOXA "ADORMIREA MAICII DOMNULUI" ONCESTI SI
CIMITIRUL DIN SATUL ONCESTI.
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5 puncte

- 3.2 Proiecte care se executa pe tronsoane unde exista retele de apa/apa uzata executate
Pe traseele drumurilor propuse nu exista retea de de apa si retea de apa uzatd executata

0 puncte

Puntaj total=64,15 puncte
Atat in plan orizontal cat si in plan vertical se vor pastra actualele trasee a drumurilor facandu-se
doar acele corecturi necesare pentru un regim hidrologic favorabil, pentru imbunatatirea elementelor
geometrice legate de categoria drumuri, circulatie, ori de realizarea sistemului rutier adoptat.
Consideram ca realizarea lucrarilor prevazute in documentatia de fata va reprezenta, pentru zona
in care ele se situeaza, o reducere a impactului negativ asupra accesului la reteaua rutiera. Imbunatatirea
situatiei actuale a drumurilor reprezintd o imbunatatire a infrastructurii din cadrul spatiului rural, 0
imbunatatire a conditiilor de viata si a standardelor de munca, fapt care va contribui intr-0 oarecare
masura si de mentinere a populatiei in mediul rural.
-13-




Necesitatea implementarii Proiectului deriva din faptul ca acesta va contribui la
imbunatatirea conditiilor de viata si a standardelor de munca pentru locuitorii din satele Oncesti, Dealu
Perjului si Barboasa ceea ce va conduce la stoparea fenomenului de depopulare din mediul rural prin
reducerea decalajelor rural — urban. De asemenea, implementarea Proiectului este oportuna atat din
perspectiva accesibilizarii in conditii de siguranta si confort a locuitorilor din satele Oncesti, Dealu
Perjului si Barboasa la D.J.241A si D.C. 73 cat si din perspectiva asigurarii finantarii unei asemenea
investitii din fonduri externe nerambursabile. Prin implementarea Proiectului nu se genereaza venituri
dar se obtin o serie de beneficii socio — economice asteptate, respectiv: reducerea costurilor de operare
a vehicolelor din zona de implementare, reducerea nivelului de zgomot, scaderea nivelului de poluare a
aerului, cresterea sigurantei circulatiei, reducerea timpului de trafic”

Prezenta in zond a unei cadi de circulatie cu imbracaminte definitiva moderna va
reprezenta, totodatd o ameliorare a conditiilor igienico-sanitare ale localnicilor si ale activitatilor
productive desfasurate de catre acestia.

In prezent starea drumurilor din punct de vedere al viabilitatii este nesatisfacatoare, acestea
fiind drumuri partial pietruite. Acestea trebuie sa fie parcurse pe orice vreme, zilnic, atat de localnicii
care 1si au locul de muncd in comuna cat si in comunele apropiate, cat si de copii ce frecventeaza
cursurile la scoala.

Accesul autovehiculelor de transport in comun ,a masinilor de pompieri sau autosanitare pentru
interventii de urgenta pe aceste drumuri este ingreunat, fapt ce provoaca intarzieri, accentuarea
distrugerii provocate de incendii sau chiar decese in cazul lipsei de asistenta medicala.

Lucrarile necesare realizarii acestor drumuri se vor executa cu materiale agrementate conform
reglementarilor in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea nr.10/1995.

Consideram ca realizarea lucrarilor prevazute in documentatia de fata va reprezenta, pentru zona in
care ele se situeaza, o reducere a impactului negativ asupra accesului la refeaua rutierd. Imbunatatirea
situatiei actuale a drumurilor reprezinta o imbunatatire a infrastructurii rutiere dar si o ruta alternativa
pentru preluarea traficului de pe D.J.241A si D.C. 73.

Zonele rurale din Romania prezinta o deosebitd importantd din punct de vedere economic, social si
din punct de vedere al dimensiunii, diversitatii, resurselor naturale si umane pe care le detin.

In conformitate cu definitia nationald, zona rurald din Romania cuprinde 2.861 comune care acopera
87,5% din teritoriu si 45% din populatie.

Dezvoltarea economicd si sociald durabila a zonei rurale este indispensabil legata de imbunatatirea
infrastructurii rurale si a serviciilor de baza.

Infrastructura rutiera neadecvata constituie un element important in aparitia decalajului accentuat
dintre zonele rurale si zonele urbane din Romania si care, cu atdt mai mult, reprezintd o piedicad in
calea egalitatii de sanse si a dezvoltarii socio-economice a zonelor rurale. Zonele rurale sunt
caracterizate de populatie in curs de imbdatranire si puternica tendintd de emigrare, in special a tinerilor.

Zonele rurale din Romania sunt afectate de lipsa sau deficienta infrastructurii, cu impact negativ
asupra dezvoltarii economice si a calitatii vietii.

Dezvoltarea, modernizarea si imbunatatirea retelei de drumuri de interes local, reprezintd o nevoie
de baza pentru populatia rurald. Accesul limitat la reteaua de drumuri este reflectat intr-un grad redus
de atractivitate a spatiului rural atit pentru antreprenori, reprezentdnd o piedica in calea investitiilor,
cat si pentru populatie, afectdnd calitatea vietii.

Deficientele ce decurg dintr-o infrastructura rutierd slab dezvoltatd determind, de asemenea, decalaje
de accesibilizare a formelor educationale si culturale.

O infrastructura rutierd Tmbunatititd va crea conditii de viata adecvate, o dezvoltare si revitalizare a
economiei rurale asigurand totodatd accesul la servicii de sanatate, sociale dar si educatie, cultura.

Crearea si modernizarea infrastructurii rutiere locale, constituie elemente de baza pentru comunitatea
rurald iar rezultatul acestor investitii va fi o infrastructura rutierd de interes local, care va contribui la
diminuarea tendintelor de declin social si economic si la imbunatatirea nivelului de trai in zonele
rurale.

Acestea sunt necesare pentru a asigura conditii de sandtate, protectia mediului, accesibilitatea si, in
general, conditii optime de trai. Infrastructura asigurd, de asemenea, premisele pentru dezvoltarea unei
economii rurale competitive.
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Cantitatea si calitatea infrastructurii de transport (drumuri), bazate pe investitiile in domeniu, precum
si gradul de acces la aceasta reflectd nivelul de civilizatie, deopotriva cu disponibilitatea de evolutie si
crestere economicd a unei zone.

Chiar daca in ultimii ani, infrastructura rutierd in zonele rurale a fost sustinuta din fonduri nationale
si europene, este inca subdezvoltatd impiedicand cresterea economica si ocuparea fortei de munca.

De asemenea, implementarea proiectului este oportuna din perspectiva asigurarii finantarii
unei asemenea investitii din fonduri externe nerambursabile. Prin implementarea proiectului , nu se
genereaza venituri ,dar se obtin o serie de beneficii socio — economice asteptate, respectiv: reducerea
costurilor de operare a vehicolelor din zona de implementare, reducerea nivelului de zgomot, scaderea
nivelului de poluare a aerului, cresterea sigurantei circulatiei, reducerea timpului de trafic

Conform cerintelor impuse de beneficiar , documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii trebuie sa stabileasca varianta tehnico - economica competitiva in vederea modernizarii
drumurilor de interes local.

Atat 1n plan orizontal cat si in plan vertical se vor pastra actualele trasee a drumurilor
facandu-se doar acele corecturi necesare pentru un regim hidrologic favorabil, pentru imbunéatatirea
elementelor geometrice legate de categoria drumurilor, circulatie, ori de realizarea sistemului rutier

adoptat.

Lucrarile necesare realizarii acestui drum se vor executa cu materiale agrementate conform
reglementarilor in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea nr.10/1995.

OBIECT 1 - D.C. ONCESTI, Km 0+000-2+200 (L= 2,200 km)

Nr crt. Caracteristica
1 Categoria drumului a V—deservire
comunala

2 Viteza de proiectare/baza 25
(km/h)

3 Intensitatea traficului autoturisme 30+160 - redusa

(veh. Etalon /ora si banda); MZA

4 Numarul de benzi 1

5 Latimea benzii de circulatie (m) 4,00

6 Latimea partii carosabile (m) 4,00

7 Latimea acostamentului (m) 0,50

8 Lungimea sectorului de drum 2,200 km
(km)

OBIECT 2-D.S. DEALU PERJULUI, Km0+000-0+430 (1. =0,430 Km)
Nr crt. Caracteristica
1 Categoria drumului a V—deservire
comunala

2 Viteza de proiectare/baza 25
(km/h)

3 Intensitatea traficului autoturisme 30+160 - redusa

(veh. Etalon /ora si banda); MZA

4 Numarul de benzi 1

5 Latimea benzii de circulatie (m) 4,00

6 Latimea partii carosabile (m) 4,00

7 Latimea acostamentului (m) 0,50

8 Lungimea sectorului de drum 0,430 km
(km)
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OBIECT 3-D.S. BARBOASA , km 0+000-0+070 ( L=0,070 km);

Nr crt. Caracteristica
1 Categoria drumului a V—deservire
comunala

2 Viteza de proiectare/baza 25
(km/h)

3 Intensitatea traficului autoturisme 30+160 - redusa

(veh. Etalon /ora si banda); MZA

4 Numarul de benzi 1

5 Latimea benzii de circulatie (m) 4,00

6 Latimea partii carosabile (m) 4,00

7 Latimea acostamentului (m) 0,50

8 Lungimea sectorului de drum 0,070 km
(km)

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Consideram ca realizarea lucrarilor prevazute in documentatia de fata va reprezenta, pentru zona in
care cle se situeaza, o reducere a impactului negativ asupra accesului la reteaua rutiera. Imbunatatirea
situatiei actuale a drumurilor reprezintd o imbunatatire a infrastructurii din cadrul spatiului rural.

Prezenta in zona a unei cai de circulatie cu imbracaminte definitiva moderna va reprezenta,
totodatd o ameliorare a conditiilor igienico-sanitare ale localnicilor si ale activitatilor productive
desfasurate de catre acestia.

Prin realizarea investitiei ,,MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA
ONCESTI, JUDETUL BACAU?”, se doreste:

- Modernizarea sistemului rutier existent;
- Realizarea unor lucrari de arta (podete, santuri etc.) care sa elimine posibilitatea
distrugerii corpului drumului in eventualitatea unor noi ploi;
- Accesibilitatea catre zonele locuibile, atat a riveranilor cat si a masinilor de pompieri,
ambulante etc.
- Usurarea accesului catre primarie, scoala, biblioteca, biserica, dispensar, dotarile
comerciale- magazin mixt etc.
- Imbunatatirea calitatii vietii rezidentilor, datorita posibilitatii accesului mai usor catre
locul de munca, al copiilor catre scoala din sat
- Cresterea confortului si sigurantei participantilor la trafic, datorita optimizarii
suprafetei de rulare;
- Scaderea poluarii fonice si noxe;
- Punct de atractie pentru investitori, atat cei straini cat si pentru cei din judet
Prezenta documentatie vizeaza modernizarea a 2,700 km de drumuri de interes local si de aceea nu
se vor percepe taxe sau tarife pentru utilizarea acestora. Proiectul nu este unul generator de venituri,
nu vor fi beneficii financiare, insa se urmareste obtinerea de beneficii socio-economice.
Beneficii socio-economice asteptate:

- reducerea nivelului de zgomot : acest efect este dificil de estimat, desi se poate presupune in
mod rezonabil ca zgomotul cauzat de autovehiculele ce folosesc un drum amenajat se va situa sub
nivelul zgomotului generat de traficul care se produce pe un drum aflat intr-o stare proasta.

- Scaderea nivelului de poluare a aerului: literatura de specialitate atesta faptul ca emisiile de
compusi organici volatili, monoxid de carbon si oxizi de azot scad pe masura ce viteza de deplasare a
autovehiculelor creste in timp ce oxizii de sulf raman la acelasi nivel. Deoarece modernizarea
drumurilor analizate permite marirea vitezei de deplasare a autovehiculelor se poate presupune in mod
rezonabil ca proiectul va avea un impact pozitiv in ceea ce priveste reducerea poluarii aerului

- Schimbari climatice: estimarea impactului proiectului asupra schimbarilor climatice ar avea mai
degraba un caracter speculativ, decat realist, desi un lucru este cert: reducerea consumului de
combustibil contribuie la reducerea emisiilor de CO2 echivalent, in timp ce lucrarile de constructii si
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cele de intretinere vor genera emisii suplimentare de CO2 echivalent. Deoarece este dificil de estimat
in ce masura primul efect il compenseaza sau nu pe al doilea, vom presupune ca diferenta este
neglijabila. Cu toate acestea evidentele empirice ce au avut drept scop examinarea relatiei dintre
volumul comertului, deschiderea spre comert si cresterea economica in regiunile cu infrastructura
amenajata indica un efect pozitiv al primelor doua cauze asupra cresterii economice.

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Modernizarea drumurilor de interes local la care ne referim in prezenta documentatie sunt
situate in intravilanul comunei Oncesti, traversand trei sate respectiv Oncesti, Dealu Perjului si
Barboasa.

Oncesti este 0 comuna in judetul Bacau, Moldova, Romania, formata din satele Barboasa, Dealu
Perjului, Oncestii Vechi, Oncesti (resedinta), Satu Nou, Tarnita si Taula.

Comuna se afla in partea de est a judetului, pe valea raului Berheci. Este strabatutd de soseaua
judeteana DJ241A, care o leagad spre nord de lzvoru Berheciului si Secuieni (unde se termina
inDN2F) si  spre sud de Vultureni, Dealu  Morii, apoi mai departe in judetul
Vrancea de Corbita si Tanasoaia si in judetul Galati de Brahasesti si Gohor. Din acest drum, la Oncesti
se ramifica soseaua judeteana DJ241B, care o leaga spre nord-vest de Filipeni si Secuieni.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Oncesti este de 1.621
de locuitori.

Drumurile propuse spre modernizare asigura accesibilitatea localnicilor din Satele Oncesti, Dealu
Perjului si Barboasa la D.J.241A SI D.C. 73.

La amplasarea obiectivului de investitii s-au respectat urmatoarele elemente:

e  Proiectul se incadreaza in Planul Urbanistic General al Comunei Oncesti, Jud. Bacau

e  Regimul juridic al terenurilor pe care se executa lucrarea sunt incluse in proprietate
publica. Drumurile care urmeaza a fi modernizate sunt situate pe teren apartinand domeniului
public aflat in administratia UAT Comuna Oncesti;

e  Suprafata totala ocupata de lucrarile de modernizare a drumurilor care se afla in
administrarea UAT Comuna Oncesti este de 49.416 mp ampriza drum, 14.432 mp
reprezentand platforma drum din care 11.592 mp partea carosabila (inclusiv suprafata
drumuri laterale si racordari);

e  Lungime totala drum propuse spre modernizare= 2,70 Km

e  Categoria de importanta C —normala ;

e  Clasa tehnica a drumurilor V - drumuri (strazi) cu o banda de circulatie;

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;
- nu este cazul

c) datele seismice si climatice;
Clima

Zona comunei Oncesti se inscrie intr-un climat continental moderat, in etajul
climatic dealurilor joase cu influente locale determinate de formele de relief. Climatul local este
caracterizat prin temperaturi medii anuale de +9° C media lunii ianuarie -5° C iar a lunii iulie +22° C),
cu abateri mari in ultimii ani datorita modificarilor climatice globale .

Zile cu temperaturi peste 25° C aproximativ 100 pe an.

Zile cu inghet aproximativ 90 pe an

In ultimii ani precipitatiile au depasit cu mult media anuald, provocand dereglarea

echilibrului hidrologic. Maximul pluviometric este situat in intervalul mai — august si minimul
pluviometric in intervalul decembrie — martie.

Indicele de umiditate Im: -20...0

Tipul climateric |
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Conditiile hidrologice sunt defavorabile datorita urmatorilor factori:

- santuri neimpermeabilizate , cu functionare necorespunzatoare

- scurgerea apelor de pe terenul Inconjurator drumului este nesigurata
Regimul hidrologic 2b, drumul fiind in profil mixt sau la nivelul terenului.
Adancimea maxima de inghet in zona este de 0,90 m.de la ctn.

Date seismice

In conformitate cu P 100-2013 amplasamentul se inscric in zona seismicd de calcul
caracterizatd de urmatorii parametri ( pentru un interval mediu de recurenta IMR= 225 ani)
ag=0,35¢g
Tc=0,7s
Dupa prevederile normativului SR 11100/1-93, terenul se incadreaza in macrozona de
intensitate 6MSK, cu perioada de revenire la 50 de ani

d) studii de teren:
(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementérilor tehnice in vigoare:

Amplasamentul ce constituie obiectul prezentului studiu, se afla situat in intravilanul si
extravilanul Comunei Oncesti, Jud. Bacau. Cercetarea geotehnica a terenului din zona
amplasamentelor s-a realizat in conformitate cu prevederile Ordinului M.D.L.P.L. pentru aprobarea
reglementarilor tehnice ,,Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii” — indicativ
NP074-2022.

Studiul geotehnic a fost intocmit de P.F.A. Anghel Stelian avand autorizatia nr.
302/19.04.2004 si a fost verificat de Trifan Gh. Liviu avand certificatul de verificator de proiecte nr.
06372/09.12.2003.

Clima
Zona comunel Oncesti se inscrie Intr-un climat continental moderat, in etajul climatic
dealurilor joase cu influente locale determinate de formele de relief. Climatul local este caracterizat
prin temperaturi medii anuale de +9° C media lunii ianuarie -5° C iar a lunii iulie +22° C), cu abateri
mari Tn ultimii ani datorita modificarilor climatice globale .
Zile cu temperaturi peste 25° C aproximativ 100 pe an.
Zile cu inghet aproximativ 90 pe an
In ultimii ani precipitatiile au depasit cu mult media anuala, provocand dereglarea
echilibrului hidrologic. Maximul pluviometric este situat in intervalul mai — august si minimul
pluviometric in intervalul decembrie — martie.
Indicele de umiditate Im: -20...0
Tipul climateric |
Conditiile hidrologice sunt defavorabile datorita urmatorilor factori:
- santuri neimpermeabilizate , cu functionare necorespunzatoare
- scurgerea apelor de pe terenul inconjurator drumului este nesigurata
Regimul hidrologic 2b, drumul fiind in profil mixt sau la nivelul terenului.
Adancimea maxima de inghet in zond este de 0,90 m.de la ctn.

Geologia
Zona este situatd pe un fundament Neogen, care cuprinde formatiuni de molasa

argilo — nisipoasa de origine salmastra din Miocenul superior- Sarmatian, cu nisipuri, gresii, argile si
cinerite . Peste acestea repauseaza depozite sedimentare ale Cuaternarului — Pleistocenului inferior,
mediu si superior, care incep cu depozite fluvio-lacustre de bolovanisuri si pietrisuri in baza, apoi se
continud cu nisipuri §i argile nisipoase — prafoase si se Incheie cu prafuri argiloase nisipoase
loessoide.

La suprafata si pe lunci sunt depozite aluvionare si eoliene din Holocen.
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Stratificatia depozitelor pleistocene si holocene este orizontald, in discordantd cu
stratele sarmatiene si meotiene monoclinale.

Litologia depozitelor pleistocene are uneori variatii laterale datoritd schimbarii
conditiilor locale din timpul depunerii.

Hidrologia
Acviferul freatic este situat de-alungul drumului in general la adéncimi peste

adancimea critica a pamantului din care este format suportul structurii rutiere, intre 2 m si 8 m.
Nu exista terenuri m astinoase.
Apele din precipitatii se scurg pe panta naturala a rigolelor.

Stabilitatea terenului
Zona in care este situat drumul este in stabild pe toatd lungimea. Nu exista alunecari de
teren, nici eroziuni.

Volumul lucarilor
Pentru determinarea litologiei amplasamentului au fost executate 9 sondaje geotehnice pe
traseul drumului. Sondajele au fost executate manual cu prelevare continua de probe, cu trusa de foraj
Eijkelkamp.

Obiect 1, D.C. Oncesti, .=2200 m

Sondaj 1

0,00 - 0,10m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,10—- 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Sondaj 2

0,00 - 0,10m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,10- 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Sondaj 3

0,00 - 0,10m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,10- 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Sondaj 4

0,00 - 0,10m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,10- 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Sondaj 5

0,00 - 0,05m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,05~ 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Sondaj 6
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0,00 - 0,05m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,05 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Obiect 2, D.S. Dealu Perjului, L=430 m

Sondaj 7

0,00 - 0,10m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,10- 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Sondaj 8

0,00 - 0,10m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,10—- 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Obiect 3, D.S. Barboasa, L=70 m

Sondaj 5

0,00 - 0,05m — balast compactat amestecat cu pamant;

0,05 4,00m — un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie

Terenul din suportul structurii rutiere se incadreaza in categoria urmatoare:
- praf argilos nisipos, umed, tipul pamantului P5
Valorile de calcul pentru pamantul de fundarea sunt:

TIPUL REGIM Ip E Up Co
CLIMATIC HIDROLOGIC p eficient de
pat
I 2b 25 7 0,42 5
0

Rezultatele incercarilor de laborator
Analiza prin sedimentare a prafului nisipos a dat urmatoarele rezultate:
- Nisip 24-26%
- Praf 48-49%
- Argila  25-28%

Parametrii geotehnici pentru praf argilos :

- umiditate naturala w= 25,19 %

- limita superioara de plasticitate ~ w;=39,50 %
- limita inferioara de plasticitate wp=21,06 %
- indicele de plasticitate 1,=18,44%

- indice de consistenta 1.=0,56

- coeficient de deformare laterala ~ v=0,42

- coeficient de pat 15

- coeficientul lui Poisson 0,35

- Greutate volumica deasupra apei Y = 21,00 kN/mc
-Modulul de elasticitate dinamic Ep,=80MPa
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Valorile parametrilor geotehnici pentru proiectare:
- Fundatii pe praf argilos:
Presiunea conventionala in grupa de baza pentru praf nisipos este:
Pconv= 250kPa

In conformitate cu P 100-2013 amplasamentul se inscrie in zona seismici de calcul
caracterizata de urmatorii parametri ( pentru un interval mediu de recurenta IMR= 225 ani)
ag=0,35¢
Tc=0,7s

In conformitate cu prevederile din NP 074/2022: Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii, amplasamentul cercetat se incadreaza in categoria geotehnica 1 cu risc
geotehnic redus ( punctaj total 9)

Factorii luati in considerare la stabilirea riscului geotehnic sunt urmatorii:

Conditii de teren Teren mediu 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Clasificarea Redusa 2
constructiei
Vecinatati Fara risc 1
Zona seismica a,=0,35 2
Punctaj Total 9 Puncte

Concluzii si recomandari

Suportul de pietris are o grosime de 5-10 cm. Substratul suportului de pietris este pe cea
mai mare parte praf argilos nisipos .

Nivelul hidrostatic al apei subterane este in majoritatea drumului la o adincime mai mare
decit adincimea critica pentru tipul de pamint din care este constituit terenul de fundare.

Presiunea conventionald pentru praful argilos nisipos

Pconv = 250kPa conform NPQ074/2022
Drumul este la nivel si partial in profil mixt.
Rigolele trebuiesc pereate pe toata lungimea pentru a se evita udarea pamintului care

poate genera tasari.
Se vor decolmata si proiecta podete noi.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz:

Studiul topografic a fost intocmit pentru a pune in evidenta limitele proprietatilor private
cele limitate de zona drumului ,configuratia traseului atat in plan cat si profil longitudinal (elementele
geometrice ale drumului existent ,dispozitivele de scurgere a apelor, lucrarile de arta existente,
punandu-se in evidenta drumul principal la care debuseaza ,stalpii de electricitate etc.)

Prelucrarea masuratorilor s-a facut analitic, pe calculator, cu programe de prelucrare automata,
specifice cadastrului, coordonatele punctelor de pe contur sunt inventariate in cadrul studiului
topografic.

Lucrarea s-a executat in sistem “STEREO ‘70” de coordonate national , traseul drumului fiind
bornat cu tarusi din lemn ce are descrierea anexata studiului topografic.

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;
- nu este cazul
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) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala. In vedera prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice,
hidrogeologice studii referitoare la clima zonala, adancimea de inghet si seismologice.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si
management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul, si
anume Comuna Oncesti, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului,
corespunzatoare cu cerintele prevazute de Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala
(FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea
infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa cum
au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc §i expunerea oamenilor dar si a
bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective. Exista trei pasi in evaluarea
riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii. Pentru identificarea riscului trebuie
mai Intai identificate riscurile care apar, existand o serie de metodologii de identificare si evaluare a
riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia n considerare parametri precum frecventa, durata,
severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele. S-a propus o matrice a riscului care ia in
considerare frecventa si severitatea evenimentului, pe baza acesteia s-au stabilit patru clase de risc, dar
aceasta abordare nu ia 1.G.S.U. 4/12 in considerare durata si suprafata de manifestare a evenimentului,
astfel incat a fost luata in considerare o altd metoda de identificare si anume sistemul valoric de
evaluare. O a doua etapa si anume cea de analiza a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele
asteptate pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de
magnitudinea evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate. Expunerile si efectele sunt
interdependente, adica tipul factorului de stres determina efectele care vor fi evaluate ca si timpul si
spatiul in care acestea vor apdrea. In analiza riscului existd citeva consideratii care nu trebuie omise.
Acestea includ: investigarea frecventei tipurilor specifice de risc, determinarea gradului de
predictibilitate a riscului, analizarea vitezei de aparitie a unui risc, determinarea gradului de avertizare,
estimarea duratei, identificarea consecintelor. Scopul evaluarii riscurilor il constituie obtinerea unor
standarde masurabile prin care riscul poate fi comparat cu altele estimate similar. Evaluarea
vulnerabilitdfii reprezintd rezultatul analizei riscului. Este totalitatea riscurilor implicate de un
eveniment extrem si poate fi considerata ca si insumarea tuturor riscurilor identificate. Aceasta poate fi
internd sau externa.
Au fost identificate urmatoarele riscuri posibile pe parcursul derularii proiectului si desfasurarii
activitatii asupra realizarii investitiei:
Riscuri de ordin tehnic:
e Aparitia unor evenimente meteorologice si seismice care sa depaseasca solutiile tehnice
proiectate;
e Acutizarea lipsei de forta de munca specializate in domeniul constructiilor, datorate si migratiei
catre tarile mai dezvoltate ale UE;
e Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de bunuri, servicii si lucrari;
¢ Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea
calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite;
Riscuri de ordin financiar:
¢ Intrarea Romaniei intr-o perioada de criza politica sau economica;
e Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului;
e Incapacitatea unitatii administrativ-teritoriale de a cofinanta proiectul,
e Depasirea costurilor alocate (inclusiv ca urmare a cresterii preturilor la materiale si manopera)
Riscuri de ordin institutional:
e Schimbarea administratorului drumului;
Riscuri de ordin legal:
e Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu
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Fata de ierarhia stabilita a riscurilor care au fost identificate, se va adopta urmatoarea strategie
de management a riscului:
1. Riscul privind neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute
lucrarea, cu respectarea calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite — risc major influentat
de impactul major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum si de probabilitatea
destul de ridicata de a se produce
Strategii de management a riscului ce pot fi adoptate:
a) Acceptarea (asumarea)riscului — probabilitatea de producere a acestuia este acceptata iar
impactul este cunoscut de catre ordonator;
b) Reducerea riscului — incheierea de contracte ferme cu furnizorii de lucrari; organizarea
procedurii de selectie care sa permita schimbarea constructorului.

2. Riscul privind depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare acresterii preturilor la
materiale si manopera) — risc major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum si
probabilitatea destul de ridicata de a se produce

Se observa ca variatia in intervalul -5%pana la +5% a costurilor de operare nu aduce
modificari ale indicatorului B/C care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului.

In concluzie, variatia in acest interval a valorii costurilor de operare, mentine valoarea
indicatorilor de performanta in limite care justifica necesitatea si oportunitatea finantarii prin Fondul
European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-
2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Pentru celelalte riscuri se va adopta strategia de asumare a riscului. Aceasta in principal
datorita probabilitatii destul de reduse de a se produce

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei, reprezentantul proiectantului va fi pe
santier ori de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia de Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie al lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate a acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic cu
executia lucrarilor-autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenelor de excutie.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Nu exista informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau n zona imediat invecinata. Traseul drumurilor nu este in zona
protejata deci nu existenta conditionari specifice.

3.2. Reqimul juridic:

SUP
RAFATA
LUNG POZITI DIN DOCUMENT
NR. DENUMIREA | POZITIA IME | NUMAR | A DIN | EXTRASDE | ATESTARE A
CR DIN | KILOMETRI CADAS | INVEN C.F. PROPRIETAT
T. | OBIEC D.A.L.L CA km) | TRAL | TAR (mp) | 1

O H.G.

BIECT D.C. Km 6 6 31.1 nr. 588 din

1 Oncesti 0+000-2+200 ,20 0295 3 63 03.05.2006
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O H.G.
BIECT D.S. Km 6 6 145 nr. 588 din
2 Dealu Perjului | 0+000-0+430 43 0288 1 33 03.05.2006

O H.G.
BIECT D.S. Km 6 7 3.72 nr. 588 din
3 Barboasa 0+000-0+070 | ,070 0535 8 0 03.05.2006

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune;

Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se desfasoara traseul, acestea

sunt incluse in proprietatea publica, administrata de UAT Comuna Oncesti si sunt clasificate astfel:
Cu ocazia intocmirii prezentei documentatii va fi pastrat traseul actual care este situat pe teren de
utilitate publica limitat de zona caii de circulatie conform 0.G.43/1997 privind regimul drumurilor,
nefiind necesare exproprieri sau scoateri de teren din folosinta agricola.
Suprafata ocupata de traseul drumurilor propuse spre modernizare reprezinta teren intravilan.

b) destinatia constructiei existente:;
Folosinta actuala: Drumuri de interes local

Aceste drumuri, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor cu modificarile si
completarile ulterioare prin OG 7/2010, sunt drumuri publice, deschise circulatiei publice si de interes

local.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii

naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa

caz;

Amplasamentul drumurilor din cadrul prezentei documentatii, nu este existent in
listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie

ale acestora si In zone construite protejate.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.

- nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria si clasa de importanta;

Stabilirea categoriei de importanta

CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA - NORMALA (,,C”)

Punctaj
r. Ifactor ! Criterii asociate Nive Pa G
determinanti lul apreciat :
rtial lobal
crt.
1 2 3 4
Importa 1) oameni implicati direct in cazul medi 2
nta vitala unor disfunctii ale constructiei e
i1) oameni implicati indirect in 2 2
cazul unor disfunctii ale constructiei medi
iii) caracterul evolutiv al efectelor e 2
periculoase, in cazul unor disfunctii ale
constructiei medi
e
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Punctaj

nr. Factori o : Nive
L Criterii asociate . Pa G
determinanti lul apreciat .
crt. rtial lobal
1 2 3 4
Importa i) marimea comunitatii care medi 2
nta social — | apeleazad la functiunile constructiei si/sau e
economica i | valoarea bunurilor materiale adapostite de 2
culturala constr. medi
i1) ponderea pe care functiunile e 2
constructiei o au in comunitatea respectiva 2
1i1) natura si importanta
functiunilor respective medi
€
Implica i) masura in care realizarea si
rea ecologica | exploatarea constructiei intervine 1In medi 2
perturbarea mediului natural si a mediului e
construit 2 2
i) gradul de influienta nefavorabila medi
asupra mediului natural si construit e 2
iii) rolul activ in
protejarea/refacerea mediului natural si medi
construit e
Necesit i) durata de utilizare preconizata redu 1
atea ludrii in il)masura In care performantele S 1
considerare a | alcatuirilor  constructive  depind  de redu
duratei de | cunoasterea evolutiei actiunilor S 1
utilizare (solicitarilor) pe durata de utilizare
(existenta) ii1) masura 1n care performantele 1
functionale depinde de evolutia cerintelor
pe durata de utilizare redu
S
Necesit 1) masura In care asigurarea
atea adaptarii | solutiilor constructive este dependentd de redu 1
la  conditiile | conditiile locale de teren si de mediu S
locale de teren i1) masura in care conditiile locale 1
si de mediu de teren si de mediu evolueaza defavorabil redu 1
in timp S
111) masura in care conditiile locale 1
de teren si de mediu determina
activitati/masuri deosebite pentru redu
exploatarea constructiei S
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Punctaj
r. Ifactqr ! Criterii asociate Nive Pa G
determinanti lul apreciat .
rtial lobal
crt.
1 2 3 4
Volum i) ponderea volumului de munca si redu 1
ul de munca si | de materiale inglobate S
de  materiale ii) volumul si complexitatea 1
necesare activitatilor necesare pentru mentinerea redu
performantelor constructiei pe durata de S 1
existentd a acesteia 1
i)  activitdfi  deosebite  in
exploatarea  constructiei impuse de redu
functiunile acesteia S
TOTAL PUNCTAJ
9

Conform Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor $i metodologiei
aferente, pentru punctajul total cuprins intre 6 si 17 categoria de importanta este ,,C” (normald) si este
de clasa 1l de importanta.

Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinat, s-a facut pe baza relatiei:

P(n) k(n) = (n) *p(i)/ n(i)

P(n) — punctajul factorului determinat (n=1-6);

k(n) — coeficient de unicitate;

p(i) — punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinat (n);

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinat (n), luate in considerare,

unde:

n(i)=3.

Stabilirea clasei tehnice
Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
aprobate prin ordinul nr. 1296/2017 al ministrului transporturilor drumurile comunale sunt de clasa
tehnica V.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
- nu este cazul

) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de realizare a investitiei se preconizeaza de 33 luni, iar durata de executie efectiva
a lucrarilor de 23 luni, dupa cum este prezentat in graficul urmator:

Anul | Anul 11

Activitati principale

Ny

Pregatire
(tehnic, financiar,
organizare)

Selectia
elaboratorului
proiectului tehnic

Elaborarea
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proiectului tehnic
+verificare

Obtinere avize
si autorizatii

Selectia firmei
de executie a

lucrarilor-organizare
proceduri de achizitie

Selectia
dirigintelui de santier

Executia
lucrarilor de
constructii

Receptia
lucrarilor

Depunere
cereri de plata

Anul 111

Activitati principale

Pregatire
(tehnic, financiar,
organizare)

Selectia
elaboratorului
proiectului tehnic

Elaborarea
proiectului tehnic
+verificare

Obtinere avize
si autorizatii

Selectia firmei
de executie a
lucrarilor-organizare
proceduri de achizitie

Selectia
dirigintelui de santier

Executia
lucrarilor de
constructii

Receptia
lucrarilor

Depunere
cereri de plata

Etape:
predarea amplasamentului;
emiterea ordinului de incepere a lucrarilor;
realizarea lucrarilor conform proiectului;
respectarea fazelor de control a calitatii lucrarilor;
urmarirea executiei prin inspectori de santier atestati si intocmirea cartii tehnice a investitiei;
urmarirea comportarii in perioada de garantie si efectuarea eventualelor reparatii;
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e urmarirea comportarii in perioada de exploatare ,efectuarea lucrarilor de reparatii si intretinere
pe durata de exploatare in conformitate cu planul de reaparatii si intretinere elaborat de
proiectant;

In procesul de estimare a duratei de executiei a obiectivului de constructii si a
planificarii activitatilor ,incepand cu data semnarii contractului de finantare , proiectantul va lua in
calcul si perioadele de timp friguros , neprielnice realizarii investitiei.

Strategia de contractare a proiectului este parte integranta a etapei de implementare a
proiectului si aceasta va avea la baza respectarea urmatorilor factori:

- incadrarea activitatilor de contractare in perioadele planificate, in conformitate cu diagrama
Gantt;

- respectarea devizului general;

- aplicarea procedurilor de achizitie/licitatie pentru bunuri/servicii/lucrari, in conformitate cu
legislatia in vigoare la data acordarii finantarii (Legea Romanesca/Procedurile Comunitare)

- monitorizarea riguroasa a modului de derulare a licitatiilor publice;

- monitorizarea si evaluarea periodica a modului de executie a tuturor contractelor de
implementare stabilite, obtinerea rezultatelor si indicatorilor optimi preconizati;

Totodata strategia de contractare va fi corelata cu planificarea financiara impusa de Contractul de
finantare nerambursabila (primirea transelor de finantare) si perioadele de asigurare a resurselor
financiare proprii, astfel incat sa se asigure o derulare optima a procedurilor de licitatie dar si a
executiei contractelor ce urmeaza a fi incheiate.

Strategia de contractare propusa pentru prezentul proiect este corelata cu termenele legale de
desfasurare a licitatiilor, putand fi asigurate urmatoarele premize:

- transparenta;

- un raport optim pret/calitate pentru bunuri/servicii/lucrari;

- respectarea procedurilor si normelor impuse de finantator;

Atribuirea contractelor de servicii si lucrari se va organiza cu respectarea prevederilor:

e Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

e Hotararea nr. 395/2016 din 2 iunie 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/acordului cadru din Legea
98/2016 privind achizitiile publice;

Toate achizitiile necesare realizarii proiectului se vor face cu respectarea  procedurilor
de achizitii publice.

d) suprafata construiti;
Bilantul suprafetelor construite la ampriza drumurilor reprezentate de limitele
obligatorii de proprietare sunt:

e Suprafata totala ampriza drumuri: 49.416 mp;
e Suprafata totala platforma drumuri: 14.432 mp;
e Suprafata totala parte carosabila: 11.592 mp;

e) suprafata construitia desfasurata;
- nu este cazul

f) valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar existenta a obiectivului este de 0,0 lei. Dupa interventiile propuse,
valoarea de inventar creste cu 4.557.512,00 Lei (valoare C+M fara TVA), rezultand o valoare finald de
inventar de 4.557.512,00 Lei.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
- nu este cazul

3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de
regimul de protectiec de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
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monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradéri produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

Generalitati
Raportul de expertiza tehnicd s-a intocmit pentru comuna Oncesti, Judetul Bacau.
Scopul prezentului raport de expertizd este ca pe baza datelor culese din teren sa se identifice
urmatoarele :
- starea tehnicd a drumurilor '
OBIECT 1 - D.C.Oncesti, L=2200 m
OBIECT 2 - D.S. Dealu Perjului, L=430 m
OBIECT 3 - D.S. Barboasa, L=70 m

Lungimile reale se vor stabili pe baza ridicarilor topo si dupa racordarea aliniamentelor.

- solutiile de interventie pentru aducerea drumurilor la starea normala de functionare.

Expertiza s-a intocmit in baza urmatoarelor acte normative :
- H.G.742/2018 privind expertizarea si verificarea tehnica a proiectelor.
- Legea 10/1995 privind calitatea in constructii;
- Legea 50/1991 cu modificarile ulterioare;
- Hotérarea de Guvern nr.907/2016.
- Ordinul 777 din 26.05.2003- Indrumaitorul pentru atestarea tehnic-profesionald a
specialistilor cu activitatea in constructii, aprobat de mPTL.
- HG 766/1997 in completare cu HG 1231/2008 privind conducerea si asigurarea calitatii
in constructii;
- Normativ pentru alcatuirea structurilor rigide si suple pentru strazi, indicativ NP 116-
2004;
- Normativ pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in sistemele
cofraje fixe si glisante, indicativ NE 014-2002;
- Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide, ind. PD 177 -
2001.
- NE 021-2003, Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor
legate de cerintele utilizatorilor.

Precizari privind obiectul investitiei

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
aprobate prin ordinul nr. 1296/2017 al ministrului transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de
clasa tehnica V.

Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8 , drumurile se incadreaza
in categoria drumurilor comunale de clasa tehnica V, iar conform Ordinului m.L.P.A.T. nr 31 din 30
octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat ca aceasta lucrare se incadreaza in categoria
de importanta “C”.
Acest drumuri, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumului cu modificarile si
completarile ulterioare prin OG 7/2010, sunt drumuri publice, deschise circulatiei publice si de interes
local.

Amplasament

Drumurile aflate in studiu se afla pe teritoriul comunei Oncesti, satele Oncesti, Dealu Perjului
si Barboasa

Elemente geometrice

Traseul in plan

Traseele drumurilor sunt sinuoase, cu elemente geometrice impuse de limitele proprietatilor in
localitati. Reteua de drumuri are specificul asezarilor rurale, cu ulite inguste si cu intersectii in
unghiuri drepte sau foarte ascutite.
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Latimea partii carosabile balastate variaza intre 4,00 si 4,20 m; aceasta nu este bine
definita.

Platforma drumurilor variaza intre 5,00 si 5,50 m.

Latimea intre gardurile limita ale proprietatilor variaza intre 6.00 si 8.00 m.

Acostamentele sunt din pamant, partial acoperite cu iarba.

Profilul longitudinal.
Declivitatile sunt variabile dealungul intregului traseu de la 0,1% pana la 9,0 % .

Scurgerea apelor de suprafata.
Dispozitivele de colectare — santurile sunt insuficiente sau lipsesc.
Podetele sunt insuficiente, colmatate sau degradate.
Podetele de accese la proprietati sunt in mare parte infundate si nu asigura scurgerea apelor din
santurile existente.
Podetele de la drumurile laterale sunt infundate sau degradate.

Traficul
Traficul este redus, generat de riverani si este compus din autoturisme, tractoare, tractoare cu
remorci, autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci.
Investigatii asupra drumurilor
Investigatiile au constat Tn parcurgerea traseului drumurilor, analiza modului cum se face
colectarea si evacuarea apelor meteorice, observarea starii drumurilor, a podetelor si informatii
obtinute de la localnici si conducerea Primariei Oncesti.

Structura rutiera

Se constata existenta unei pietruiri din balast in grosime medie de 5-10 cm pentru toate
drumurile. Grosimea pietruirii nu este uniforma pe toata latimea partii carosabile variind si in profilul
longitudinal al drumului.

Grosimea pietruirii nu este uniforma pe toata latimea partii carosabile variind si in profilul
longitudinal al drumului.

Mare parte din balastul asternut pentru intretinere nu este compactat urmarea fiind
imprastierea acestuia catre partile marginii carosabile sau antrenarea in partea de jos a rampelor.

Pietruirea a fost executata cu material monogranular ce nu poate fi compactat
corespunzator.

Din cauza starii necorespunzatoare a santurilor, evacuarea apelor meteorice nu se face la
timp astfel ca se fomeaza gropi care se umplu cu apa ce stagneaza si care contribuie la degradarea
pietruirii existente si la formarea de fagase.

Dispozitive de colectare si evacuare a apelor

Santurile existente sunt colmatate, neasigurand colectarea si evacuarea eficienta a apelor de
pe partea carosabila si de pe taluzurile adiacente.

Se constata lipsa santurilor pe sectoare lungi.

Podete necorespunzatoare, apa stagneaza. Lipsa podete necesare.

Siguranta circulatiei
Pe traseul drumurilor studiate nu exista indicatoare rutiere suficiente si nu sunt amplasate
corespunzator.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor
de diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;
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In conformitate cu P 100-2013 amplasamentul se inscric in zona seismicd de calcul
caracterizata de urmatorii parametri ( pentru un interval mediu de recurenta IMR= 225 ani)
ag=0,35¢g
Tc=0,7s
Dupa prevederile normativului SR 11100/1-93, terenul se incadreaza in macrozona de
intensitate 6MSK, cu perioada de revenire la 50 de ani

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

— Solutia 1

- 25 cm balast strat de fundatie

- 12 cm piatra sparta strat de baza

- 6cmBADPC 22,4 strat de legatura

- 4 cm BAPC16/MAS16 strat de rulare
- Solutia 2

- 20cmBcR 4 strat de rulare

- Folie de polietilena

- 2cmnisip

- 20 cm balast

Se va avea in vedere recomandarea din Norme tehnice privind proiectarea si
realizarea drumurilor in localititile rurale, cap 3. Punctul 3.7, ”Dimensionarea structurii rutiere
se face in functie de intensitatea si de compozitia traficului de perspectiva, de caracteristicile
fizico-mecanice si de deformabilitate a materialelor conform reglementarilor in vigoare.

Recomandarea expertului este adoptarea solutiei 1, daca corespunde din punct de vedere
economic, pentru a nu restrictiona accesul la proprietiti pe parcursul executiei lucririlor.

Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului AND 605-2016
(revizuire 2018).

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/2001.

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet conform STAS
1709/1-90.

In situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indici necesitatea mdririi
grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90.

Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se adopta o structura rutiera oneroasa,
se va recurge la masuri administrative de restrictionare a traficului greu doar in perioadele
ciclului de inghet-dezghet cu precadere in perioada de dezghet.

Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu respectarea STAS
2914.

) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii:

Concluzii
1. Luand in considerare, starea pietruirii existente, a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnicd a drumurilor este rea si nu asigura
nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului privind cerintele tehnice de
calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.
2. Capacitatea portantd a pietruirii existente nu este satisfacatoare, si nu suporta
sarcinile transmise de autovehicule.
3. Se impune modernizarea acestor drumuri, pentru asigurarea viabilitdtii lor si
crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori.
4. Totodatd se vor imbunatati si conditiile referitoare la protectia mediului.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si

conform exigentelor de calitate.
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Recomandari
1. Pentru asigurarea viabilitatii drumurilor, este necesard modenizarea acestora.
2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietétilor, ampriza drumului variaza intre
3,50 si 10,00 m, se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la

eqgeiwy e

- Latimea platformei drumurilor 5,00 m
- Latimea partii carosabile 4,00 m
- Latimea acostamentelor 2*0,50 m

- Viteza de proiectare 25-40 km/or3.
Conform STAS 10144/1-90 fig. 21 si Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea drumurilor in
localitatile rurale fig. 1 si 2, din ordinul 49/1998 a MT.
In functie de ampriza drumurilor se vor aplica doui tipuri de profile transversale conform
STAS 10144/1-90 fig.21 si Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea drumurilor in localitatile
rurale fig. 1 si2, din ordinul 49/1998 a MT.
Se vor respecta prevederile din :
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor..
- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare ;
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni si piste de biciclesti ;
- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare.
- Ordinul Nr.1296 din 30.08.2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor si OG 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor.

in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietitile cu constructii existente,
proiectantul impreunia cu constructorul si cu beneficiarul vor stabili solutia posibild pentru a
asigura accesul cat si circulatia in conditii de siguranti, conform recomandarilor din Ord.
1296/2017, Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumului, cap. V
Dispozitii finale aliniat 5.2.

Administratorul drumului in conformitate cu Normele tehnice privind proiectarea si
realizarea drumurilor in localitatile rurale aprobate prin Ordinul 50/98, cap.3, art 3.6, pentru
imbunititirea elementelor geometrice va efectua potrivit dispozitiilor legale retrageri de
garduri.

in capitolul 6 — Dispozitii finale din Ordinul 1296/2017 , art.5.2 se specificii ci in cadrul
modernizirii drumurilor existente, sunt in traversarea localititilor cu numeroase accese si
prezintia elemente elemente geometrice care nu se incadreaza in cele previazute de norme, iar
amenajarea in conditiile normelor ar necesita volume mari si costisitoare, expropieri, si/sau
demolari sau ar limita posibilitatea de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului,
acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionala,
prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, firda a afecta siguranta
circulatiei, prevazandu-se misuri corespunzitoare.

Se vor avea in vedere si exceptiile prevazute in STAS 863-85, pentru drumuri existente.

3. Pentru declivitatile sub 1%, daca nu exista posibilitatea descarcarii santurilor sau rigolelor se va
prefera executarea lor de pamant, deoarece apa se infiltreaza in pdmant si nu se concentreaza in
zone fara evacuare, putand duce la acoperirea partii carosabile cu apa.

4. In situatiile in care nu exista spatiu suficient se vor prevedea santuri si rigole cu sectiuni reduse sau
rigole carosabile.

5. Nu se va cobori fundul santului/rigolei cu 15 cm sub fundatia de balast si nici aceasta nu Se va
scoate la zi daca declivitatea dispozitivelor de scurgere nu asigura o evacuare rapida a apelor

colectate.

6. Se apreciaza necesitatea prevederii unor podete noi, rezultate din profilul longitudinal.
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7. Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,,Normativ privind adaptarea la
teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003" si cu ,,Normativ privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002".

8. Structuri rutiere ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea economica :
— Solutia 1

25 cm balast strat de fundatie

12 cm piatra sparta strat de baza

6 cm BADPC 22,4 strat de legatura

4 cm BAPC16/MAS16 strat de rulare

- Solutia 2
- 20cmBcR 4 strat de rulare
- Folie de polietilena
- 2cmnisip
- 20 cm balast

Se va avea in vedere recomandarea din Norme tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor in localititile rurale, cap 3. Punctul 3.7, ”Dimensionarea structurii rutiere se face in
functie de intensitatea si de compozitia traficului de perspectivda, de caracteristicile fizico-
mecanice si de deformabilitate a materialelor conform reglementarilor in vigoare.

Recomandarea expertului este adoptarea solutiei 1, daca corespunde din punct de vedere
economic, pentru a nu restrictiona accesul la proprietati pe parcursul executiei lucrarilor.

Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului AND 605-2016
(revizuire 2018).

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/2001.

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet conform STAS
1709/1-90.

In situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indici necesitatea maririi
grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90.

Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se adopta o structura rutiera oneroasa,
se va recurge la masuri administrative de restrictionare a traficului greu doar in perioadele
ciclului de inghet-dezghet cu precadere in perioada de dezghet.

Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu respectarea STAS
2914.

9. Semnalizarea rutierd se va face conform SR 1848-1/2011 si 1848-4/2007. Intersectiile se vor trata
conform Normativ pentru amenajarea intersectiilor pe drumuri publice, indicativ AND 600-2010.
e Toate pozitiile kilometrice sunt aproximative. Pozitiile kilometrice exacte vor fi stabilite
de proiectant dupa trasarea axei drumului in plan si amenajarea curbelor.
e Amplasarea santurilor, se va face asa cum rezultd din profilurile transversale
caracteristice si din profilul longitudinal.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) si analiza
detaliata a acestora

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

arhitectural si economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucrari de interventie:

Scenarii privind realizarea sistemului rutier:

In analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii drumurilor se vor studia 2
variante constructive pentru realizarea structurii rutiere, respectiv:

Varianta A- strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm, strat de nisip in grosime de 2
cm, strat superior din dale din beton de ciment rutier BcR4 cu grosimea de 20 cm;
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Varianta B- strat de fundatie din balast de 25 cm, strat de baza din piatra sparta de 12 cm,
strat de legatura de tip BADPC22,4 de 6 cm, strat de uzura tip BAPC16/MAS16 de 4cm;

Analiza scenariilor privind realizarea sistemului rutier:

Factor Varianta A Varianta B Calificativ
comparativ Vv Vv
arianta | arianta
A B
Durata  de 28-42 ani 20-30 ani + +
functionare
Lucrari/chelt Interventii  locale Tratamente + +
uieli privind | reparatii  si  colmatare | bituminoase,
intretinerea post | rosturi, echivalent sub | ranforsari, plombari ;
executie 10% din valoarea initiala a | echivalent peste 10%
investitiei din valoarea initiala a
investitiei
Frecventa Intre 3-5 ani Intre 2-4 ani + +
lucrarilor de
reparatie, intretinere
Folosirea Materiale locale si Emulsii - +
materialelor locale | betoane bituminoase Si
pentru executie betoane asfaltice
Rezistenta la mare mare + +
factorii climaterici
Igiene in Material Bitumul  prin - -
timpul exploatarii degradabil poate genera | degradare produce
praf noxe
Nivelul de Mic datorita Mic  datorita + +
zgomot produs de | circulatiei pe sistem rutier | circulatiei pe sistem
circulatie si | protejat rutier protejat
perceput de locuitori
Nivelul de Mic datorita Mic  datorita + +
zgomot produs de | circulatiei pe sistem rutier | circulatiei pe sistem
circulatie si | protejat rutier protejat
perceput de
participantii la trafic
Confortul Bun Foarte bun - +
utilizatorilor
Efecte Material Material - -
negative asupra | degradabil-prin uzura | degradabil-bitumul
mediului betonul poate genera praf | prin degradare
produce noxe
Indeplinirea cerintelor sociale prin :
Cresterea Da-prin asigurarea Da-prin + +
schimbului de | unei cai de comunicatie | asigurarea unei cai de
marfuri moderna comunicatie moderna
Reducerea Da-prin asigurarea Da-prin + +
costurilor de operare | unei cai de comunicatie | asigurarea unei cai de
a transportului moderna comunicatie moderna
Imbunatatire Da Da + +
a accesibilitatii
locuitorilor
municipiului la
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proprietati

Asigurarea Da-prin asigurarea Da-prin + +
masurilor pentru | accesului mijloacelor de | asigurarea  accesului
sanatatea si | interventie mijloacelor de
protectia locuitorilor interventie

Crestera Da Da + +
nivelului
investitional Si

atragerea de noi
investitori autohtoni
si straini care sa
dezbolte zona

Crearea de Da-prin asigurarea Da-prin + +
noi locuri de munca | unei cai de comunacatie | asigurarea unei cai de
prin stimularea | moderna comunacatie moderna
activitatii
economice
Cresterea Da-prin Da-prin + +
veniturilor dezvoltarea ectivitati | dezvoltarea ectivitati
populatiei economice si reducerea | economice Si
costurilor cu transportul reducerea  costurilor
cu transportul
Total + 1 1
3 5

Din studiul tabelului comparativ anterior, rezulta:

Varianta A — structura rutiera formata din strat superior din dale de beton de ciment
rutier BcR 4 cu grosimea de 20 cm, strat de nisip in grosime de 2 cm, strat de fundatie din balast
in grosime de 20 cm, prezinta costurilor initiale relativ mari de executie si a costurilor de
intretinere scazute, folosirea materialelor locale din surse apropiate de amplasament pentru
executie si intretinere, nu necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este
asigurata prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, are efecte negative asupra
mediului prin aparitia noxelor rezultate din degradarea betonului printr-un nivel scazut al
zgomotului, prezinta un confort bun asigurat utilizatorilor si nu necesita lucrari de intretinere si
reparatii frecvente.

Varianta B — strat de fundatie din balast de 25 cm, strat de baza din piatra sparta de 12
cm, strat de legatura de tip BADPC22,4 de 6 cm, strat de uzura tip BAPC16/MAS16 de 4cm;
prezinta costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate, foloseste
materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si intretinere, nu necesita
masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin constructie, asigura
rezistenta la factorii climaterici, are efecte negative asupra mediului prin aparitia noxelor rezultate
din degradarea bitumului, asigura un nivel scazut al zgomotului, prezinta un confort bun asigurat
utilizatorilor si necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

Concluzie:

Din studiul celor prezentate anterior se poate concluziona ca atata varianta A cat si
varianta B sunt, din punct de vedere al celor mentionate, cu valori comparabile.

Varianta B este recomandabila deoarece prezinta avantajele folosirii materialelor locale si
din surse apropiate amplasamentului pentru executie si intretinere, nu necesita masuri pentru
impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin constructie, asigura rezistenta la
factorii climaterici, un nivel scazut al zgomotului si prezinta un confort satisfacator asigurat
utilizatorilor.
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Avantaje/dezavantaje

- Din punct de vedere tehnologic realizarea imbracamintii din beton de ciment solicita scoaterea
din circulatie a transoanelor noi executate timp de 25 zile, perioada in care betonul va atinge
clasa proiectata, asigurand astfel caracteristicile de rezistenta necesare.

- Din punct de vedere tehnologic executia lucrarilor poate fi mult ingreunata de forma in plan a
traseului care, in aceasta zona, este caracterizata de aliniamente urmate de curbe dese si cu raze
mici- traseu impus de amplasamentul existent. Longrinele pe care se deplaseaza instalatia de
turnat si vibrat betonul proaspat sunt metalice, de aceea pe zonele in curba, de regula, se toarna
betonul manual si nu se pot realiza conditiile corespunzatoare de vibrare si finisare a betonului
proaspat, similare cu cele in care betonul se executa mecanic;

- Din punct de vedere al intretinerii curente, o atentie deosebita se acorda, la sitemele rutiere
rigide, intretinerea rosturilor intre dalele din beton. De cele mai multe ori prima cale prin care
apa patrunde in sistemele rutiere rigide este cea din zona rosturilor. De obicei acestea se
colmateaza cu mastic bituminos elastic, care umple rosturile si le si etanseizeaza . In timp, ca
urmare a imbatranirii masticului si pierderii proprietatilor elastice , prin golurile formate, apa
patrunde in sistemul rutier, iar sub circulatie apare si fenomenul de “pompaj” , evacuarea in timp
a partii fine din stratul de fundatie, rezultand un gol sub capetele dalelor dupa crea, in timp
urmand ruperea acestora.

- Repararea unei dale din beton presupune dezafectarea intregii dale, care va avea minim 24 mp,
scoaterea metrialului din fundatie, deoarece este contaminat de argila si va prezenta sensibilitate
la inghet-dezghet si la umezeala, refacerea fundatiei si refacerea dalei. Repararea imbracamintii
asfaltice elastice inseamna numai plombarea zonei afectate si redarea in circulatie in perioada
imediat urmatoare.

- In general lucrarile de reparare a inbracamintilor rutiere rigide sunt mai costisitoare, necesita
perioade de executie mai mari, cu intervale de intrerupere a circulatiei mai mari.

Si pentru intretinerea pe timp de iarna daca pe imbracamintile asflatice este permis sa se
intervina cu apa sarata in concentratie mica, la drumurile cu imbracaminte cu lianti hidraulici este
exclusa categoric deoarece prezinta agresiune chimica asupra betonului.

Din elementele descrise rezulta ca fezabila executia imbracamintii rutiere suple, varianta B-
structura rutiera formata din : strat de fundatie din balast de 25 cm, strat de baza din piatra sparta de 12
cm, strat de legatura de tip BADPC22,4 de 6 cm, strat de uzura tip BAPC16/MAS16 de 4cm;

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnicd de
interventie  propusd,  respectiv__ hidroizolatii,  termoizolatii,  repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montari, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupa caz, Imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

- nu este cazul

) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia:

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala. In vedera prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice,
hidrogeologice studii referitoare la clima zonala, adancimea de inghet si seismologice.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si
management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul, si
anume Comuna Oncesti, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului,
corespunzatoare cu cerintele prevazute de Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala
(FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea
infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor asa cum
au fost definite, probabilitatea, frecventa de manifestare a unui risc si expunerea oamenilor dar si a
bunurilor lor la actiunea acestuia, ca si consecintele expunerii respective. Exista trei pasi in evaluarea
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riscului: identificarea riscului, analiza si evaluarea vulnerabilitatii. Pentru identificarea riscului trebuie
mai intai identificate riscurile care apar, existdnd o serie de metodologii de identificare §i evaluare a
riscurilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare parametri precum frecventa, durata,
severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele. S-a propus o matrice a riscului care ia in
considerare frecventa si severitatea evenimentului, pe baza acesteia s-au stabilit patru clase de risc, dar
aceastd abordare nu ia [.G.S.U. 4/12 in considerare durata si suprafata de manifestare a evenimentului,
astfel incat a fost luatd in considerare o altd metoda de identificare si anume sistemul valoric de
evaluare. O a doua etapd si anume cea de analizd a riscului estimeaza probabilitatile si consecintele
asteptate pentru un risc identificat sau expunerile si efectele. Consecintele vor varia in functie de
magnitudinea evenimentului si de vulnerabilitatea elementelor afectate. Expunerile si efectele sunt
interdependente, adica tipul factorului de stres determina efectele care vor fi evaluate ca si timpul si
spatiul in care acestea vor aparea. In analiza riscului existd cAteva consideratii care nu trebuie omise.
Acestea includ: investigarea frecventei tipurilor specifice de risc, determinarea gradului de
predictibilitate a riscului, analizarea vitezei de aparitie a unui risc, determinarea gradului de avertizare,
estimarea duratei, identificarea consecintelor. Scopul evaluarii riscurilor il constituie obtinerea unor
standarde masurabile prin care riscul poate fi comparat cu altele estimate similar. Evaluarea
vulnerabilitatii reprezinta rezultatul analizei riscului. Este totalitatea riscurilor implicate de un
eveniment extrem si poate fi considerata ca si insumarea tuturor riscurilor identificate. Aceasta poate fi
interna sau externa.
Au fost identificate urmatoarele riscuri posibile pe parcursul derularii proiectului si desfasurarii
activitatii asupra realizarii investitiei:
Riscuri de ordin tehnic:
e Aparitia unor evenimente meteorologice si seismice care sa depaseasca solutiile tehnice
proiectate;
e Acutizarea lipsei de forta de munca specializate in domeniul constructiilor, datorate si migratiel
catre tarile mai dezvoltate ale UE;
e Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de bunuri, servicii si lucrari;
¢ Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea
calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite;
Riscuri de ordin financiar:
e Intrarea Romaniei intr-o perioada de criza politica sau economica;
e Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului;
e Incapacitatea unitatii administrativ-teritoriale de a cofinanta proiectul;
e Depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare a cresterii preturilor la materiale si manopera)
Riscuri de ordin institutional:
e Schimbarea administratorului drumului;
Riscuri de ordin legal:
e Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu

Fata de ierarhia stabilita a riscurilor care au fost identificate, se va adopta urmatoarea strategie
de management a riscului:
1. Riscul privind neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute
lucrarea, cu respectarea calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite — risc major influentat
de impactul major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum si de probabilitatea
destul de ridicata de a se produce
Strategii de management a riscului ce pot fi adoptate:

= Acceptarea (asumarea)riscului — probabilitatea de producere a acestuia este acceptata iar

impactul este cunoscut de catre ordonator;

= Reducerea riscului — incheierea de contracte ferme cu furnizorii de lucrari; organizarea

procedurii de selectie care sa permita schimbarea constructorului.

2. Riscul privind depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare a cresterii preturilor la
materiale si manopera) — risc major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum si
probabilitatea destul de ridicata de a se produce
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Variatia in intervalul -5%pana la +5% a costurilor de operare nu aduce modificari ale
indicatorului B/C care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului.

In concluzie, variatia in acest interval a valorii costurilor de operare, mentine valoarea
indicatorilor de performanta in limite care justifica necesitatea si oportunitatea finantarii prin Fondul
European Agricol pentru Dezvoltare Rurald (FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-
2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Pentru celelalte riscuri se va adopta strategia de asumare a riscului. Aceasta in principal datorita
probabilitatii destul de reduse de a se produce.

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei, reprezentantul proiectantului va fi pe
santier ori de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia de Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie al lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate a acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic cu
executia lucrarilor-autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenelor de excutie.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinata; existenta conditionarilor
specifice In cazul existentei unor zone protejate;

- nu este cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.
Obiectivul prezentei documentatii este sd stabileasca varianta tehnico - economica competitiva in
vederea modernizarii drumurilor de interes local din Comuna Oncesti.
La modernizarea drumurilor de interes local s-a optat pentru solutia tehnica cu sistem rutier
din balast in fundatii, piatra sparta pentru stratul de baza si strat de legatura si uzura pe baza de lianti
bituminosi (mixturi asfaltice).

OBIECT 1 - D.C. ONCESTI , Km 0+000-2+200 (L = 2,20 km)

Obiectul 1- D.C. ONCESTI se racordeaza in D.J. 241A si strabate satul Oncesti pe o
lungime de 2,20 km de la km 0+000-2+200.

La km 0+529 partea stanga drumul asigura acces direct la BISERICA ORTODOXA
"ADORMIREA MAICIT DOMNULUI" ONCESTI SI CIMITIRUL DIN SATUL ONCESTI.

La km 0+503 pe partea stanga si km 0+506 pe partea dreapta, drumul asigura acces
direct la SCOALA CU CLASELE I-VIIL, SAT ONCESTL

Prin modernizarea acestui drum se asigura accesul direct la agentii economici I.1. MIHAI
SANDU, I.I. BENESCU GHEORGHE, S.C. ADRIGANI S.R.L., S.C. AGRIBOBY S.R.L,, S.C.
BIANCAEMI&ANDREI PAN S.R.L., I.I. GREBLA MANUELA, 1.I. GREBLA VASILE, S.C.
GUSTFIN S.R.L., S.C. OANAFARM MED70 S.R.L., S.C.TRANSBENGY S.R.L.

Pentru determinarea starii actuale a structurii sistemului rutier, precum si pentru stabilirea
constitutiei suportului sistemului rutier s-au efectuat lucrari de prospectiune cu caracter specific
respectiv sondaje deschise executate in cuprinsul caii de rulare, continuate de foraje geotehnice cu
adancimea de -4,0 m CTN in terenul de fundare a drumurilor.

Din sondajele executate s-a observat ca pamantul natural existent sub structura rutiera este
reprezentat de un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie.

-38 -



Stratul de balast existent este neuniform si discontinuu datorita spalarii balastului de pe partea
carosabila de catre apele de pe versanti iar profilele transversale afectate de fagase imprima un aspect
de ,.covata”.

Conform forajelor peste pamantul natural este existent un strat de balast amestecat cu pamant cu o
grosime medie de 5-10 cm.

In baza analizei multicriteriale pentru stabilirea variantei tehnico-economice optime au fost
luate in considerare la stabilirea solutiei urmatoarele:
categoria tehnica : drum de categoria V cu o banda de circulatie;
lungimea totala: 2,20 km;
latimea partii carosabile : 4,00 m;
latimea acostamentului : 0,50 m;
viteza de baza - proiectare : 25 km/h;
La aceasta faza de proiectare, conform expertizei tehnice, se estimeaza ca fiind necesara
completarea structurii rutiere cu:

> 25 cm strat de fundatie din balast ;

> 12 cm strat de baza din piatra sparta;

> 6 cm grosime binder de legatura BADPC22,4 ;
> 4 cm strat de uzura beton asfaltic MAS16 ;

Pentru a evita diferenta de cota intre linia rosie proiectata si proprietatile localnicilor ce ar putea
duce la ingreunarea si imposibilitatea in anumite zone a accesului la proprietati si pentru a curata
stratul superior de balast amestecat cu pamant adus de ploi s-a prevazut inlaturarea unei cantitati de
4116,0 mc pamant sapatura.

Se va realiza reprofilarea platformei drumului(nivelarea cu autogreder a suprafatei terenului,
taierea damburilor si deplasarea in goluri a pamantului sapat, compactarea terenului) pentru a se
asigura conlucrarea patului drumului cu stratul nou de balast din sistemul rutier.

Drumul se va realiza cu parte carosabila de 4,00 m si acostamente de 0,50 m. Partea
carosabila se va realiza cu panta unica, declivitate 2,5%, iar pentru acostamente se va utiliza panta de
4.0 %.

La acest drum se racordeaza sase drumuri laterale. Prin accesul vehiculelor de pe aceste
drumuri, in perioadele umede ale anului, se produc fenomene negative asupra sistemului rutier propus
prin modernizare, noroi adus pe rotile vehiculelor etc. Acestea contribuie de asemenea la diminuarea
asigurarii sigurantei circulatiei rutiere. In consecinta se prevade amenajarea acestora pe o lungime
de 20,0 msi o latime de 4,00 m partea carosabila. Drumurile laterale vor avea aceeasi structura rutiera
ca si drumul principal respectiv:

> 25 cm strat de fundatie din balast ;

> 12 cm strat de baza din piatra sparta;

> 6 cm grosime binder de legatura BADPC22,4 ;
> 4 cm strat de uzura beton asfaltic MAS16 ;

Colectarea apelor de pe platforma drumului se va realiza prin sant pereat din beton
C30/37(0,60x0,30x0,30m) cu acostament consolidat din beton de 0,50 m, cu o lungime totala de 2200
m, amplasat de la km 0+000-2+200 pe partea stanga a drumului;

Se vor executa acostamente din beton C30/37 pe o lungime de 2.200 m amplasate astfel de la

km 0+000-2+200 pe partea dreapta a drumului in suprafata totala de 1100 mp.

Descarcarea apelor colectate de santuri se va face prin podete existente dar si prin podetele
proiectate la urmatoarele pozitii kilometrice :

e la km 0+503- podet dalat la drum lateral He=0,4m, I=0,5m, L=8,0 m ;
la km 0+506- podet dalat la drum lateral He=0,4m, I=0,5m, L=8,0 m ;
la km 0+529- podet dalat la drum lateral He=0,4m, I=0,5m, L=8,0 m ;
la km 0+544- podet dalat la drum lateral He=0,4m, I=0,5m, L=8,0 m ;
la km 0+836- podet dalat la drum lateral He=0,4m, I=0,5m, L=8,0 m ;
la km 0+934 - podet transversal dalat He=0,4m, I=0,5m, L=6,0 m cu camera de cadere in
amonte ;
e lakm 1+320- podet dalat la drum lateral He=0,4m, 1=0,5m, L=8,0 m ;
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e lakm 1+447 - podet transversal dalat He=0,4m, I=0,5m, L=6,0 m cu camera de cadere in

amonte ;

e lakm 2+218 - podet transversal dalat He=0,4m, I=0,5m, L=6,0 m cu camera de cadere in

amonte ;

e lakm 1+151 - podet transversal dalat He=0,4m, I=0,5m, L=6,0 m cu camera de cadere in

amonte ;

e lakm 1+306 - podet transversal dalat He=0,4m, I=0,5m, L=6,0 m cu camera de cadere in

amonte ;

In zonele unde platforma drumului este la o inaltime mai mare de 2m fata de terenul din zonele
adiacente se prevede parapet metalic deformabil cu o lungime totala de 172 m respectiv de la km
1+568-1+740 pe partea dreapta a drumului.

Se vor ridica la cota capacele a 22 camine apa/canal.
Pentru orientarea si reglementarea circulatiei se prevad marcaje longitudinale (2,20 km),
marcaje transversale (48 mp) si semnalizari verticale (8 buc.).

OBIECT 2 - D.S. DEALU PERJULUI, Km 0+000-0+430 (L=0,43 Km)

Obiectul 1- D.S. DEALU PERJULUI se racordeaza in D.J. 241A si strabate satul Dealu
Perjului pe o lungime de 0,43 km de la km 0+000-0+043.

Prin modernizarea acestui drum se asigura accesul direct la agentii economici S.C.
MIDRA PREST S.R.L., P.F.A. BENESCU LILIANA, S.C. DECORA PAINTING S.R.L., S.C.
DECORATISSIMO S.R.L.

Pentru determinarea starii actuale a structurii sistemului rutier, precum si pentru stabilirea
constitutiei suportului sistemului rutier s-au efectuat lucrari de prospectiune cu caracter specific
respectiv sondaje deschise executate in cuprinsul caii de rulare, continuate de foraje geotehnice cu
adancimea de -4,0 m CTN in terenul de fundare a drumurilor.

Din sondajele executate s-a observat ca pamantul natural existent sub structura rutiera este
reprezentat de un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie.

Stratul de balast existent este neuniform si discontinuu datorita spalarii balastului de pe partea
carosabila de catre apele de pe versanti iar profilele transversale afectate de fagase imprima un aspect
de ,.covata”.

Conform forajelor peste pamantul natural este existent un strat de balast amestecat cu pamant cu o
grosime medie de 5-10 cm.

In baza analizei multicriteriale pentru stabilirea variantei tehnico-economice optime au fost
luate in considerare la stabilirea solutiei urmatoarele:
categoria tehnica : drum de categoria V cu o banda de circulatie;
lungimea totala: 0,43 km;
latimea partii carosabile : 4,00 m;
latimea acostamentului : 0,50 m;
viteza de baza - proiectare : 25 km/h;

La aceasta fazd de proiectare, conform expertizei tehnice, se estimeaza ca fiind necesara
completarea structurii rutiere cu:

> 25 cm strat de fundatie din balast ;

> 12 cm strat de baza din piatra sparta;

> 6 cm grosime binder de legatura BADPC22,4 ;
> 4 cm strat de uzura beton asfaltic BAPC16 ;

Pentru a evita diferenta de cota intre linia rosie proiectata si proprietatile localnicilor ce ar putea
duce la ingreunarea si imposibilitatea in anumite zone a accesului la proprietati si pentru a curata
stratul superior de balast amestecat cu pamant adus de ploi s-a prevazut inlaturarea unei cantitati de
824 mc pamant sapatura.
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Se va realiza reprofilarea platformei drumului(nivelarea cu autogreder a suprafatei terenului, taierea
damburilor si deplasarea in goluri a pamantului sapat, compactarea terenului) pentru a se asigura
conlucrarea patului drumului cu stratul nou de balast din sistemul rutier.

Drumul se va realiza cu parte carosabila de 4,00 m si acostamente de 0,50 m. Partea
carosabila se va realiza cu panta unica, declivitate 2,5%, iar pentru acostamente se va utiliza panta de
4.0 %.

La acest drum se racordeaza un drum lateral. Prin accesul vehiculelor de pe aceste drumuri,
in perioadele umede ale anului, se produc fenomene negative asupra sistemului rutier propus prin
modernizare, noroi adus pe rotile vehiculelor etc. Acestea contribuie de asemenea la diminuarea
asigurarii sigurantei circulatiei rutiere. In consecinta se prevade amenajarea acestora pe o lungime
de 20,0 msi o latime de 4,00 m partea carosabila. Drumul lateral va avea aceeasi structura rutiera ca si
drumul principal respectiv:

> 25 cm strat de fundatie din balast ;

> 12 cm strat de baza din piatra sparta;

> 6 cm grosime binder de legatura BADPC22,4 ;
> 4 cm strat de uzura beton asfaltic BAPC16 ;

Colectarea apelor de pe platforma drumului se va realiza prin sant pereat din beton
C30/37(0,60x0,30x0,30m) cu acostament consolidat din beton de 0,50 m, cu o lungime totala de 430
m, amplasat de la km 0+000-0+430 pe partea stanga a drumului;

Se vor executa acostamente din beton C30/37 pe o lungime de 430 m amplasate astfel de la

km 0+000-0+430 pe partea dreapta a drumului in suprafata totala de 215 mp.

Descarcarea apelor colectate de santuri se va face prin podete existente dar si prin podetele
proiectate la urmatoarele pozitii kilometrice :

e lakm 0+406 - podet transversal dalat He=0,4m, I=0,5m, L=6,0 m cu camera de cadere in

amonte ;

e la km 0+415- podet dalat la drum lateral He=0,4m, 1=0,5m, L=8,0 m ;

Se vor ridica la cota capacele a 5 camine apa/canal.

Pentru orientarea si reglementarea circulatiei se prevad marcaje longitudinale (0,43 km), marcaje
transversale (16 mp) si semnalizari verticale (4 buc.).

OBIECT 3 - D.S. BARBOASA , km 0+000-0+070 (L= 0,070 km)

Obiectul 3- D.S. BARBOASA se racordeaza la km 0+000 in D.C.73 (drum comunal
clasat conform HG540/2000) si strabate satul Barboasa pe o lungime de 70 m de la km 0+000-
0+070.

D.C. 73 este un drum comunal clasat conform HG 540/2000, anexa 3. Acest drum se
regaseste la poz. 82 avand elementele de identificare” D.J 241A (Dealu Perjului)- Barboasa” cu o
lungime de 4,8 km.

Prin modernizarea acestui drum se asigura accesul direct la agentii economici I.I. COMAN
IOAN LUCIAN, P.F.A. PETREA SILVIU

Pentru determinarea starii actuale a structurii sistemului rutier, precum si pentru stabilirea
constitutiei suportului sistemului rutier s-au efectuat lucrari de prospectiune cu caracter specific
respectiv sondaje deschise executate in cuprinsul caii de rulare, continuate de foraje geotehnice cu
adancimea de -4,0 m CTN in terenul de fundare a drumurilor.

Din sondajele executate s-a observat ca pamantul natural existent sub structura rutiera este
reprezentat de un complex nisipos-prafos-argilos cu o culoare galben-cafenie, cu intercalatii
predominant nisipoase, umed la saturat. Din punct de vedere fizico-mecanic este un pamant, coeziv,
cu plasticitatemare, consistenta plastic-vartos, compresibilitate medie.

Stratul de balast existent este neuniform si discontinuu datorita spalarii balastului de pe partea
carosabila de catre apele de pe versanti iar profilele transversale afectate de fagase imprima un aspect
de ,,covata”.

Conform forajelor peste pamantul natural este existent un strat de balast amestecat cu pamant cu o
grosime medie de 5-10 cm.
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In baza analizei multicriteriale pentru stabilirea variantei tehnico-economice optime au fost
luate n considerare la stabilirea solutiei urmatoarele:
categoria tehnica : drum de categoria V cu o banda de circulatie;
lungimea totala: 0,070 km;
latimea partii carosabile : 4,00 m;
latimea acostamentului : 0,50 m;
viteza de baza - proiectare : 25 km/h;
La aceasta faza de proiectare, conform expertizei tehnice, se estimeaza ca fiind necesara
completarea structurii rutiere cu:

> 25 cm strat de fundatie din balast ;

> 12 cm strat de baza din piatra sparta;

> 6 cm grosime binder de legatura BADPC22,4 ;
> 4 cm strat de uzura beton asfaltic BAPC16 ;

Pentru a evita diferenta de cota intre linia rosie proiectata si proprietatile localnicilor ce ar putea
duce la ingreunarea si imposibilitatea in anumite zone a accesului la proprietati si pentru a curata
stratul superior de balast amestecat cu pamant adus de ploi s-a prevazut inlaturarea unei cantitati de
103,0 mc pamant sapatura.

Se va realiza reprofilarea platformei drumului(nivelarea cu autogreder a suprafatei terenului,
taierea damburilor si deplasarea in goluri a pamantului sapat, compactarea terenului) pentru a se
asigura conlucrarea patului drumului cu stratul nou de balast din sistemul rutier.

Drumul se va realiza cu parte carosabila de 4,00 m si acostamente de 0,50 m. Partea carosabila se va
realiza cu panta unica, declivitate 2,5%, iar pentru acostamente se va utiliza panta de 4.0 %.

Colectarea apelor de pe platforma drumului se va realiza prin rigola triunghiulara pereata din beton
C30/37(0,60x0,30m) cu acostament consolidat din beton de 0,50 m, cu o lungime totala de 70 m,
amplasata de la km 0+000-0+070 pe partea dreapta a drumului;

Se vor executa acostamente din beton C30/37 pe o lungime de 70 m amplasate astfel de la km
0+000-0+070 pe partea stanga a drumului in suprafata totala de 35 mp.

Descarcarea apelor colectate de santuri se va face prin podete existente dar si prin podetul
transversal dalat He=0,4m, 1=0,5m, L=8,0 m cu camera de cadere in amonte proiectat la km 0+003;

In zonele unde platforma drumului este la o inaltime mai mare de 2m fata de terenul din zonele
adiacente se prevede parapet metalic deformabil cu o lungime totala de 55m  respectiv de la km
0+005-0+060 pe partea stanga a drumului.

Pentru orientarea si reglementarea circulatiei se prevad marcaje longitudinale (0,07 km) si
semnalizari verticale (1 buc.).

Toate lucrarile de constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor au fost proiectate pentru a
evita degradarea corpului drumului, reducerea capacitatii portante a terenului de fundatie, degradarea
terenurilor limitrofe in conformitate cu STAS 10796/1, STAS 10796/2, STAS 10796/3.

Atat in plan orizontal céat si in plan vertical se va pastra actualul traseu al drumului
facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare pentru un regim hidrologic favorabil, pentru
imbunatatirea elementelor geometrice in plan si profil longitudinal, legate de categoria drumului ,
circulatie, ori de realizarea sistemului rutier adoptat.

Pe baza celor sus amintite , se mentioneaza ca prin lucrarile prevazute in documentatia de
avizare a lucrarilor de interventii nu se modifica suprafata ocupata in prezent de drum , se
imbunatatesc conditiile de circulatie si nu intervin modificari in ceea ce priveste amenajarea
teritoriului , lucrarile proiectate avand amplasamentul in cadrul zonelor existente a drumului nefiind
necesare exproprieri.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimiri privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

a) necesarul de utilititi rezultate in situatia executirii unor lucriri de modernizare;
Sursele de apd necesare pentru prepararea betoanelor, mortarelor si udatul sistemului rutier se va
asigura din reteaua existenta, prin amenajarea unor bazine cu un volum corespunzator.

-42 -




Energia electrica folosita pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va
asigura din retelele de joasa tensiune din apropiere, cu respectarea tuturor prevederilor legale, sau din
sursa proprie de energie (grup electrogen).

Pentru organizarea de santier, utilitdtile necesare vor fi dimensionate si vor fi obtinute
aprobarile legale de catre constructor.

In acest sens, proiectul de organizare executie faza a II-a elaborat de constructor, va
detalia lucrarile specifice de organizare pentru realizarea obiectivului, functie de capacitatea si dotarea
tehnica, conform legislatiei in vigoare la data executiei.

b) estiméri privind depisirea consumurilor initiale de utilitati.
-nu este cazul
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5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape

principale

Denumire
a cap.de investitii
coresp.cap. din
devizul general

ANUL |

Luna

10

11

Studii  de
teren

17
374,00

Documenta
tii-  suport  si
cheltuieli  pentru
obtinerea de avize,
acorduri Si
autorizatii

950,00

Expertizare
tehnica

950,00

Proiectare

77

.350,00

110

.073,50

.073,50

110

Consultant
a

717,74

717,74

717,74

6.7
17,74

6.7 6.
17,74 717,74

717,74

717,74

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

Comisioan
e, cote,taxe, costul
creditului,
Cheltuieli  pentru
informare Si
publicitate

ol.
831,00

Organizare
a procedurilor de
achizitie

19
833,33

19
833,33

19
.833,33

Asistenta
tehnica

3.8
80,26

3.8
80,26

3.8
80,26

Organizare

101
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de santier

152,00

Constructii
si instalatii

231

403,78

403,78

231

403,78

231

Cheltuieli
diverse si
neprevazute

Cereri de
plata

Total  pe
luni (inclusiv
TVA)

24
091,74

18
617,74

84
067,74

791,24

116 116 26 26
791,24 .551,08 .551,08

26
.551,08

394

984,79

.001,79

242

.001,79

242

Total PE
ANI

1.561.003,67

Denu

ANUL |1

mirea cap. de

Luna

investitii
coresp.
Cap.din
devizul
general

10

11

Studii
de teren

Docu
mentatii-
suport Si
cheltuieli
pentru
obtinerea de
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avize,
acorduri Si
autorizatii

Expert
izare tehnica

Proiect
are

Consul
tanta

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7 6.7
17,74 17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

6.7
17,74

Comis
ioane,
cote,taxe,
costul
creditului,
Cheltuieli
pentru
informare  si
publicitate

Organi
zarea
procedurilor
de achizitie

Asiste
nta tehnica

3.8
80,26

3.8
80,26

3.8
80,26

3.8
80,26

3.8 3.8
80,26 80,26

3.8
80,26

3.8
80,26

3.8
80,26

3.8
80,26

80,26

Organi
zare de santier

Constr
uctii Si
instalatii

231

403,78

231

403,78

231

403,78

231

403,78

231 231

403,78 403,78

231

403,78

231

403,78

231

403,78

231

403,78

231

403,78

Cheltu
ieli diverse si
neprevazute

Cereri
de plata

Total

242

242

242

242

242 242

242

242

242

242

242
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pe luni [ .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79
(inclusiv
TVA)
Total
PE ANI 2.904.021,42
Denumirea cap. de ANUL |11
investitii coresp. Cap.din Luna
devizul general 1 2 3 4 5 6 7
Studii de teren
Documentatii-
suport si cheltuieli pentru
obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii
Expertizare tehnica
Proiectare
6.7 6.7 6.7 6.7 6.7 6.7 6.7
Consultanta 17,74 17,74 17,74 17,74 17,74 17,74 17,75
Comisioane,
cote,taxe, costul creditului,
Cheltuieli pentru informare 11.
si publicitate 394,00
Organizarea
procedurilor de achizitie
3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8 3.8
Asistenta tehnica 80,26 80,26 80,26 80,26 80,26 80,26 80,26
Organizare de
santier
Constructii Si 231 231 231 231 231 231 231
instalatii 403,78 403,78 403,78 403,78 403,78 403,78 403,78
Cheltuieli diverse si 59.
neprevazute 500,00
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0,0 0, 0
Cereri de plata 0 00 ,00
Total pe luni 242 242 242 242 242 242 312 0, 0,
(inclusiv TVA) .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .001,79 .895,79 00 00
Total PE ANI 1.764.906,51
Valoare 1.561.003,67
anul 1 lei
Valoare 2.904.021,42
anul 2 lei
Valoare 1.764.906,51
anul 3 lei
TOTAL GENERAL 6.229.931,00 lei

Investitia de 6.229.931,00 lei a fost esalonata pe 33 luni. Din valoarea investitiei suma de 5.423.439,00 lei inclusiv TVA reprezentand
Constructii montaj (C+M) a fost esalonata pe o perioada de 23 luni.
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare;

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general
a) Devizul general a fost intocmit conform Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico- economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
Proiectant: S.C. ULTRA PROIECT

S.R.L. Bacdu
Beneficiar:  COMUNA ONCESTI
JUDETUL BACAU

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii :
"MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA ONCESTI, JUDETUL BACAU”

in preturi la data de 4,972
29.11.2023; 1 EURO la cursul BCE = 6 Lei
N
r. Denumirea capitolelor si Valoare Valoare
C TV
rt. subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) A (inclusiv TVA)
lei euro lei lei euro
1 2 3 4 5 6 7
PARTEA |
Capitolul 1
Cheltuieli pentru

obtinerea si
amenajarea terenului

1 0,0
. Obtinerea terenului 0,00 0,00 0 0,00 0,00
1 0,0
2. Amenajarea terenului 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia
1 mediului si aducerea la starea 0,0
3. initiala 0,00 0,00 0 0,00 0,00
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Cheltuieli pentru 0,0
4. relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0 0,00 0,00
0,0
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea 0,0
A, utilitatilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0 0,00 0,00
0,0
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Capitolul 3
Cheltuieli pentru
proiectare si asistenta tehnica
14.60 2.936 2.7 17.37 3.494
1. Studii 0,00 ,00 74,00 4,00 ,00
Studii de teren 14.60 2.936 2.7 17.37 3.494
1.1 0,00 ,00 74,00 4,00 ,00
Raport privind impactul 0,0
1.2. asupra mediului 0,00 0,00 0 0,00 0,00
13 Alte studii specifice 0,00 0,00 0 0.0 0,00 0,00
Documentatii- suport si
cheltuieli pentru obtinerea de 5.000 1.006 950 5.950 1.197
2. avize, acorduri si autorizatii ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
Expertizare tehnica 5.000 1.005 950 5.950 1.197
3. ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
Certificarea performantei
energetice si auditul energetic al
cladirilor, auditul de siguranta 0,0
4. rutieri 0,00 0,00 0 0,00 0,00
249.9 50.27 47, 297.4 59.82
5. Proiectare 98,00 6,00 499,00 97,00 7,00
0,0
5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0 0,00 0,00
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0,0

5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Studiu de
fezabilitate/Documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii si 65.00 13.07 12. 77.35 15.55
5.3. deviz general 0,00 2,00 350,00 0,00 5,00
Documentatii tehnice
necesare in vederea obtinerii 5.000 1.006 950 5.950 1.197
5.4. avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
Verificarea tehnica de
calitate a proiectului tehnic si a 9.998 2.011 1.8 11.89 2.392
5.5. detaliilor de executie ,00 ,00 99,00 7,00 ,00
Proiect tehnic si detalii de 170.0 34.18 32. 202.3 40.68
.5.6. executie 00,00 7,00 300,00 00,00 3,00
Organizarea procedurilor 50.00 10.05 9.5 59.50 11.96
6. de achizitie 0,00 5,00 00,00 0,00 6,00
175.0 35.19 33. 208.2 41.87
. Consultanta 00,00 3,00 250,00 50,00 9,00
Managementul de proiect 175.0 35.19 33. 208.2 41.87
1.1, pentru obiectivul de investitii 00,00 3,00 250,00 50,00 9,00
0,0
1.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0 0,00 0,00
74.99 15.08 14. 89.24 17.94
8. Asistenta tehnica 6,00 1,00 250,00 6,00 7,00
Asistenta tehnica din partea 19.99 4.021 3.8 23.79 4.786
8.1. proiectantului 8,00 ,00 00,00 8,00 ,00
pe perioada de executie a 10.00 2.011 1.9 11.90 2.393
.8.1.1. | lucrarilor 0,00 ,00 00,00 0,00 ,00
pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor
de executie, avizat de catre 9.998 2.010 1.9 11.89 2.393
.8.1.2. | Inspectoratul de Stat in Constructii ,00 ,00 00,00 8,00 ,00
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50.00 10.05 9.5 59.50 11.96
8.2. Dirigentie de santier 0,00 5,00 00,00 0,00 5,00
Coordonator in materie de
securitate si sanatate — conform
Hotararii Guvernului nr. 300/2006,
cu modificarile si completarile 4.998 1.005 950 5.948 1.196
.8.3. ulterioare ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
574.5 115.5 109 683.7 137.5
TOTAL CAPITOLUL 3 94,00 52,00 173,00 67,00 07,00
Capitolul 4
Cheltuieli pentru
investitia de baza
4.472 899.4 849 5.322 1.070
A, Constructii si instalatii 510,00 31,00 777,00 287,00 .323,00
OBIECT 1 - D.C. Oncesti , 3.613 726.5 686 4.299 864.6
1.1, Km 0+000-2+200 (L= 2,200 km) 076,72 97,00 485,00 561,72 51,00
OBIECT 2 - D.S. Dealu
Perjului, Km 0+000-0+430 684.5 137.6 130 814.6 163.8
1.2, (L=0,430 Km) 43,12 63,00 .063,00 06,12 19,00
OBIECT 3 - D.S. Barboasa, 174.8 35.17 33. 208.1 41.85
1.3. Km 0+000-0+070 (L=0,070 km) 90,16 1,00 229,00 19,16 3,00
Montaj utilaje, echipamente 0,0
2. tehnologice si functionale 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Utilaje ,  echipamente
tehnologice si  functionale care 0,0
3. necesita montaj 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Utilaje ,  echipamente
tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de 0,0
4. transport 0,00 0,00 0 0,00 0,00
0,0
5. Dotari 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Active necorporale 0,00 0,00 0,0 0,00 0,00
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.6. 0
4.472 899.4 849 5.322 1.070
TOTAL CAPITOLUL 4 510,00 31,00 777,00 .287,00 .323,00
Capitolul 5
Alte cheltuieli
85.00 17.09 16. 101.1 20.34
. Organizare de santier 2,00 4,00 150,00 52,00 2,00
Lucrari de constructii si
instalatii aferente organizarii de 85.00 17.09 16. 101.1 20.34
A.1. santier 2,00 4,00 150,00 52,00 2,00
Cheltuieli conexe 0,0
1.2 organizarii santierului 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Comisioane, taxe, cote, 54.13 10.88 758 54.89 11.03
2. costul creditului 7,00 7,00 ,00 5,00 9,00
Comisioanele si dobanzile
aferente creditului bancii 0,0
2.1 finantatoare 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Cota aferenta ISC pentru
controlul calitatii lucrarilor de
constructii (Cota ISC = 0,5% din 22.78 4.583 0,0 22.78 4.583
2.2. C+M) 8,00 ,00 0 8,00 ,00
Cota aferenta ISC pentru
controlul statului in amenajare
teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii 4.561 917,0 0,0 4.561 917,0
2.3. (Cota ISC =0,1% din C+M) ,00 0 0 ,00 0
Cota aferenta Casei Sociale
a Constructorilor -CSC (fond CSC 22.78 4.583 0,0 22.78 4.583
2.4, =0,5% din C+M) 8,00 ,00 0 8,00 ,00
Taxe pentru acorduri, avize
conforme si  autorizatia de 4.000 804,0 758 4,758 956,0
.2.5. construire/desfiintare ,00 0 ,00 ,00 0
Cheltuieli diverse si 50.00 10.05 9.5 59.50 11.96
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neprevazute 0,00 5,00 00,00 0,00 6,00
Cheltuieli pentru informare 7.000 1.408 1.3 8.330 1.675
si publicitate ,00 ,00 30,00 ,00 ,00
196.1 39.44 217. 223.8 45.02
TOTAL CAPITOLUL 5 39,00 4,00 738,00 77,00 2,00
Capitolul 6
Cheltuieli  pentru probe
tehnologice si teste
Pregatirea personalului de 0,0
exploatare 0,00 0,00 0 0,00 0,00
0,0
Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0 0,00 0,00
0,0
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Capitolul 7
Cheltuieli aferente marjei
de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru
ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei
de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 14 +
2+31+32+33+35+37+38 0,0
+4+51.1) 0,00 0,00 0 0,00 0,00
Cheltuieli pentru
constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de 0,0
pret 0,00 0,00 0 0,00 0,00
0,0
TOTAL CAPITOLUL 7 0,00 0,00 0 0,00 0,00
5.243 1.054 986 6.229 1.252
TOTAL GENERAL : 243,00 427,00 .688,00 931,00 .852,00
Din care: C+M 4.557 916.5 865 5.423 1.090
(1.241.3.+1.442 +4.1+4.2.45.1.1) 512,00 25,00 .927,00 439,00 .665,00
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Data: 29.11.2023 Intocmit
Beneficiar: COMUNA
ONCESTI, JUDETUL BACAU Ing. Contoman Dragos
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b)

Deviz financiar

CAPITOLUL 1 -CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA SI AMENAJAREA

TERENULUI
1 EURO la ¢
in preturi la data de 29.11.2023; cursul BCE = 9726 ei
Valoa Valoa
r. Denumirea capitolelor si re totala re
(fara (inclu
rt. subcapitolelor de cheltuieli TVA) VA siv TVA)
lei | euro | lei ei euro
2 {
. Obtinerea terenului ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
a) cumpararea de terenuri; 00 00 00 00 00
b) plata concesiunii (redeventei) pe durata
realizarii lucrarilor; ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
C) exproprieri si despagubiri; 00 00 00 00 00
d) schimbarea regimului juridic al terenului; 00 00 00 00 00
e) scoaterea temporard sau definitivda din
circuitul agricol; ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
f) cheltuieli de aceeasi naturd, prevazute de
lege. ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
2. Amenajarea terenului ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
a) demolari; 00 | 00| 00 | 00 | 00
b) demontar; 00 | 00| 00 | 00 | 00
C) dezafectari; 00 00 00 00 00
d) defrigari; 00 | 00 | 00 | 00 |00
e) colectare, sortare si transport la depozitele
autorizate al deseurilor rezultate; ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
f) sistematizari pe verticala;, 00 00 00 00 00
g) accesuri/drumuri/alei/parcari/drenuri/rigole/
canale de scurgere, ziduri de sprijin; ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
h) drenaje; 00 | 00 | 00 | ,00 | ,00
1) epuizmente (exclusiv cele aferente realizarii
lucrarilor pentru investitia de baza); ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
J) devieri de cursuri de apa; 00 00 00 00 00
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k) stramutari de localitati; 00 00 00 00 00
I) stramutéari de monumente istorice; 00 00 00 00 00
m) descarcari de sarcina arheologica sau, dupa
caz, protejare in timpul executiei obiectivului de
investitii  (in cazul executarii unor lucrdri pe
amplasamente ce fac parte din Lista monumentelor
istorice sau din Repertoriul arheologic national); ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
Nn) lucrari pentru pregatirea amplasamentului. 00 00 00 00 00
Amenajari pentru protectia mediului si
.3. | aducerea terenului la starea initiala ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
a) plantare de copaci; 00 00 00 00 00
b) reamenajare spatii verzi; 00 00 00 00 00
C) reintroducerea in circuitul agricol a
suprafetelor scoase temporar din uz; ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
d) lucrari/actiuni pentru protectia mediului. 00 00 00 00 00
Cheltuieli pentru relocarea/protectia
4. | utilitatilor ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
TOTAL CAPITOLUL 1 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
CAPITOLUL 2 -CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR
NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII
1 EURO la ¢
in preturi la data de 29.11.2023; cursul BCE = 9726 ei
Valoa
r. Denumirea capitolelor si re totala Valoare
(fara 1 (inclusi
rt. subcapitolelor de cheltuieli TVA) VA v TVA)
lei | euro lei ei euro
2 4 5 {
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor ( d
1. necesare obiectivului ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
. - ( d
a) alimentare cu apa; 00 00 00 00 00
b) canalizare; ( q
' ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
c) alimentare cu gaze naturale; ( ¢
' ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
. ( d
d) agent termic; 00 00 00 00 00
e) energie electrica; ( d
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,00 ,00 ,00 ,00 ,00
e ( q
f) telecomunicatii; 00 00 00 00 00
g) drumuri de acces; ( q
’ ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
o . S ( d
h) cai ferate industriale; 00 00 00 00 00
. e ( d
1) alte utilitati. 00 00 00 00 00
( q
TOTAL CAPITOLUL 2 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00

CAPITOLUL 3 -CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA

in preturi la data de 1 EURO la cursul BCE 4, L
29.11.2023; = 9726 ei
Valoare
r. Denumirea capitolelor si totala Valoare
subcapitolelor de T (inclusiv
It. cheltuieli (fara TVA) VA TVA)
le
lei euro lei i euro
2 3 4 5 6 7
1. Studii
.. 1 2. 2. 1 3.
1.1, Studii de teren 4.600,00 | 936,00 | 774,00 | 7.374,00 | 494,00
5. 1. 9 5. 1.
a.studiu geotehnic 000,00 005,00 50,00 950,00 197,00
0, 0, 0, 0, 0,
b.studiu hidrologic 00 00 00 00 00
9. 1. 1. 1 2.
c.studiu topografic 600,00 931,00 824,00 | 1.424,00 | 297,00
Raport privind impactul 0, 0, 0, 0, 0,
1.2. | asupra mediului 00 00 00 00 00
13 Alte studii specifice 00 0 00 0, 00 0 00 0, 00 0
TOTAL SUBCAPITOL 1 2. 2. 1 3.
3.1. 4.600,00 | 936,00 774,00 | 7.374,00 | 494,00
Documentatii- suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si
2. autorizatii
a) obtinerea/prelungirea
valabilitatii  certificatului  de 0, 0, 0, 0, 0,
urbanism; 00 00 00 00 00
b) obtinerea/prelungirea
valabilitatii autorizatiei de 0, 0, 0, 0, 0,
construire/desfiintare; 00 00 00 00 00
C) obtinerea avizelor si
acordurilor pentru racorduri si
bransamente la retele publice de
alimentare cu apa, -canalizare, 0, 0, 0, 0, 0,
alimentare cu gaze, alimentare cu 00 00 00 00 00
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agent termic, energie electrica,
telefonie;
d) obtinerea certificatului
de nomenclatura stradald si 0, 0, 0, 0, 0,
adresa; 00 00 00 00 00
e) intocmirea
documentatiei, obtinerea
numarului cadastral provizoriu si
inregistrarea terenului in cartea 0, 0, 0, 0, 0,
funciara; 00 00 00 00 00
f) obtinerea actului
administrativ al autoritatii
competente  pentru  protectia 0, 0, 0, 0, 0,
mediului; 00 00 00 00 00
g) obtinerea avizului de 0, 0, 0, 0, 0,
protectie civild; 00 00 00 00 00
h) avizul de specialitate in 0, 0, 0, 0, 0,
cazul obiectivelor de patrimoniu; 00 00 00 00 00
i) alte avize, acorduri si 5. 1. 9 5. 1.
autorizatii. 000,00 006,00 50,00 950,00 197,00
TOTAL SUBCAPITOL 5. 1. 9 5. 1.
3.2. 000,00 006,00 50,00 950,00 197,00
5. 1. 9 5. 1.
3. Expertizare tehnica 000,00 005,00 50,00 950,00 197,00
TOTAL SUBCAPITOL 5. 1. 9 5. 1.
3.3. 000,00 005,00 50,00 950,00 197,00
Certificarea
performantei  energetice  si
auditul energetic al cladirilor, 0, 0, 0, 0, 0,
4. auditul de siguranta rutiera 00 00 00 00 00
TOTAL SUBCAPITOL 0, 0, 0, 0, 0,
3.4. 00 00 00 00 00
5. Proiectare
Tema de proiectare 0 0, 0 0, 0
5.1 00 00 00 00 00
5o Studiu de prefezabilitate 00 0 00 0, 00 0 00 0, 00 0
Studiu de
fezabilitate/Documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii 6 1 1 7 1
.5.3. | si deviz general 5.000,00 | 3.072,00 | 2.350,00 | 7.350,00 | 5.555,00
Documentatii tehnice
necesare in vederea obtinerii
avizelor/ acordurilor/ 5. 1. 9 5. 1.
5.4, | autorizatiilor 000,00 006,00 50,00 950,00 197,00
Verificarea tehnica de
calitate a proiectului tehnic si a 9. 2. 1. 1 2.
5.5. | detaliilor de executie 998,00 011,00 899,00 | 1.897,00 | 392,00
. . .. 1 2
eXecuﬁ(l;’r0|ect tehnic si detalii de 70.000,0 3 3 | 02.300,0 4
.5.6. 0 4.187,00 | 2.300,00 0 0.683,00
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2 2
TOTAL SUBCAPITOL | 49.998,0 5 4 | 97.497,0 5
3.5. 0 0.276,00 | 7.499,00 0 9.827,00
.6. Organizarea procedurilor de achizitie
a) cheltuieli aferente
intocmirii  documentatiei  de
atribuire si multiplicarii acesteia
(exclusiv cele cumparate de 0, 0, 0, 0, 0,
ofertanti); 00 00 00 00 00
b) cheltuieli cu onorariile,
transportul, cazarea si diurna
membrilor desemnati in comisiile 0, 0, 0, 0, 0,
de evaluare; 00 00 00 00 00
C) anunturi de intentie, de
participare si de atribuire a
contractelor, corespondenta prin
posta, fax, postd electronica In
legdtura cu procedurile de 0, 0, 0, 0, 0,
achizitie publica; 00 00 00 00 00
d) cheltuieli aferente
organizarii si derularii 5 1 9. 5 1
procedurilor de achizitii publice 0.000,00 | 0.055,00 500,00 9.500,00 | 1.966,00
TOTAL SUBCAPITOL 5 1 9. 5 1
3.6. 0.000,00 | 0.055,00 | 500,00 | 9.500,00 | 1.966,00
7. Consultanta
: 1 2
Managementul de proiect | 75 55 3 3 | 08.250,0 4
7.1, | Pentru obiectivul de investitii 0 |519300|325000| 0 | 1.879,00
29 Auditul financiar 00 0 00 0 00 0 00 0 00 0
1 2
TOTAL SUBCAPITOL | 75.000,0 3 3 | 08.250,0 4
3.7. 0 5.193,00 | 3.250,00 0 1.879,00
8. Asistenta tehnica
Asistenta tehnica din 1 4. 3. 2 4.
.8.1. | partea proiectantului 9.998,00 | 021,00 800,00 | 3.798,00 [ 786,00
pe perioada de executie a 1 2. 1. 1 2.
.8.1.1. | lucrarilor 0.000,00 | 011,00 900,00 | 1.900,00 | 393,00
pentru participarea
proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor
de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in 9. 2. 1. 1 2.
.8.1.2. | Constructii 998,00 010,00 900,00 | 1.898,00 | 393,00
Dirigentie de santier > L 3 > L
8.2. 0.000,00 | 0.055,00 | 500,00 | 9.500,00 | 1.965,00
Coordonator in materie
de securitate si sanatate — 4. 1. 9 S. 1.
.8.3. conform Hotararii Guvernului | 998,00 005,00 50,00 948,00 196,00
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nr. 300/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare
TOTAL SUBCAPITOL 7 1 1 8 1
3.8. 4.996,00 | 5.081,00 | 4.250,00 | 9.246,00 | 7.947,00
5 1 1 6 1
74.594,0 | 15.552,0 | 09.173,0 | 83.767,0 | 37.507,0
TOTAL CAPITOLUL 3 0 0 0 0 0
CAPITOLUL 5- ALTE CHELTUIELI
in preturi la data de 1 EURO la cursul BCE 4, L
29.11.2023; = 9726 ei
Valoare
r. Denumirea capitolelor si totala Valoare
T (inclusiv
rt. subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA TVA)
lei euro lei lei | euro
2 3 4 5 6 7
1. Organizare de santier
Lucrari de constructii si
instalatii aferente organizarii de 85 1 1 10 2
1.1, | santier .002,00 | 7.094,00 | 6.150,00 | 1.152,00 | 0.342,00
a) vestiare/baraci/spatii ~ de 9. 1 1 10 2
lucru pentru personalul din santier; 000,00 .810,00 | .710,00 .710,00 154,00
b) platforme
tehnologice/dezafectarea 35 7 6 41 8
platformelor tehnologice; .002,00 | .039,00 | .650,00 | .652,00 | .376,00
C) grupuri sanitare; 2 6 S 3. !
’ 999,00 03,00 70,00 569,00 18,00
< 0, 0 0 0, 0
d) rampe de spalare auto; 00 00 00 00 00
e) depozite pentru materiale; 0 0 0 0 0
’ 00 ,00 ,00 00 ,00
. 0, 0 0 0, 0
f) fundatii pentru macarale; 00 00 00 00 00
g) retele electrice de iluminat 0, 0 0 0, 0
si forta; 00 ,00 ,00 00 ,00
h) cai de acces auto si cai 0, 0 0 0, 0
ferate; 00 ,00 ,00 00 ,00
1) bransamente/racorduri  la 0, 0 0 0, 0
utilitati; 00 ,00 ,00 00 ,00
J) imprejmuiri; 25 > 4 29 >
’ .002,00 028,00 | .750,00 | .752,00 [ .983,00
k) panouri de prezentare; 0, 0 0 0, 0
’ 00 ,00 ,00 00 ,00
. . : 2. 6 5 3. 7
!) pichete de incendiu; 999,00 | 03,00 | 70,00 | 569,00 | 18,00
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m) cheltuieli pentru
desfiintarea organizdrii de santier,
inclusiv. cheltuielile  necesare
readucerii terenurilor ocupate la
starea lor initiald, la terminarea
executiei lucrdrilor de investitii, cu
exceptia cheltuielilor aferente pct.
1.3 "Amenajari pentru protectia
mediului  s1  aducerea la starea
initiala" din structura devizului
general,

10
.000,00

.900,00

11
.900,00

.393,00

1.2

Cheltuieli
organizarii santierului

conexe

00

,00

00

,00

a) obtinerea autorizatiei de
construire/desfiintare aferente
lucrarilor de organizare de santier;

00

,00

00

,00

b) taxe de amplasament;

00

,00

00

,00

C) inchirieri ~ semne de

circulatie;

00

,00

00

,00

d) intreruperea temporara a
retelelor de transport sau distributie
de apa, canalizare, agent termic,
energie electricd, gaze naturale, a
circulatiei rutiere, feroviare, navale
sau aeriene;

00

,00

,00

00

,00

e) contractele de asistenta cu
politia rutierd;

00

,00

00

,00

f) contracte temporare cu
furnizorul de energie electrica, cu
furnizorul de apa si cu unitati de
salubrizare;

00

,00

00

,00

g) taxe depozit ecologic;

00

,00

00

,00

h) taxe locale;

00

,00

00

,00

i) chirii  pentru  ocuparea
temporard a domeniului public;

00

,00

00

,00

J) cheltuielile necesare
readucerii terenurilor ocupate la
starea lor initiala, la terminarea
executiel lucrarilor de
investitii/interventii, operatiune care
constituie obligatia executantilor, cu
exceptia cheltuielilor aferente pct.
1.3 "Amenajari pentru protectia
mediului si aducerea la starea
initiala" din structura devizului
general;

00

00

k) costul energiei electrice si
al apei consumate 1In incinta
organizdrii de santier pe durata de
executie a lucrarilor;

00

00
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1) costul transportului

muncitorilor  nelocalnici  si/sau 0, 0 0 0, 0
cazarea acestora, 00 ,00 ,00 00 ,00
m) paza santierului; 0, 0 0 0, 0
i ’ 00 ,00 ,00 00 ,00
n) asigurarea  pompierului 0, 0 0 0, 0
autorizat; 00 ,00 ,00 00 ,00
0) cheltuieli privind
asigurarea securitatii si sdnatatii in 0, 0 0 0, 0
timpul executiei lucrarilor pe santier 00 ,00 ,00 00 ,00
TOTAL  SUBCAPITOL 85 1 1 10 2
5.1. .002,00 | 7.094,00 | 6.150,00 | 1.152,00 | 0.342,00
2. Comisioane, cote,taxe, costul creditului
Comisioanele si dobanzile
aferente creditului bancii 0, 0 0 0, 0
.2.1. | finantatoare 00 ,00 ,00 00 ,00
Cota aferenta ISC pentru
controlul  calitatii  lucrarilor de
constructii (Cota ISC = 0,5% din 22 4 0 22 4
2.2. | C+M) .788,00 583,00 ,00 788,00 | .583,00
Cota aferenta ISC pentru
controlul  statului in amenajare
teritoriului, urbanism si  pentru
autorizarea lucrarilor de constructii ( 4, 9 0 4. 9
.2.3. | Cota ISC = 0,1% din C+M ) 561,00 17,00 ,00 561,00 17,00
Cota aferenta Casei Sociale a
Constructorilor -CSC  (fond CSC 22 4 0 22 4
2.4. | =0,5% din C+M) .788,00 | .583,00 ,00 .788,00 | .583,00
Taxe pentru acorduri, avize
conforme  si  autorizatia  de 4, 8 7 4. 9
.2.5. | construire/desfiintare 000,00 04,00 58,00 758,00 56,00
TOTAL  SUBCAPITOL 54 1 7 54 1
5.2. 137,00 |0.887,00 | 58,00 .895,00 [ 1.039,00
Cheltuieli diverse si 50 1 9 59 1
3. neprevazute .000,00 | 0.055,00 | .500,00 | .500,00 | 1.966,00
TOTAL  SUBCAPITOL 50 1 9 59 1
5.3. .000,00 | 0.055,00 | .500,00 | .500,00 | 1.966,00
Cheltuieli pentru 7. 1 1 8. 1
4. informare si publicitate 000,00 408,00 | .330,00 330,00 .675,00
TOTAL  SUBCAPITOL 7. 1 1 8. 1
5.4. 000,00 | .408,00 [ .330,00 | 330,00 675,00
19 3 2 22 4
TOTAL CAPITOLUL 5 6.139,00 | 9.444,00 | 7.738,00 | 3.877,00 | 5.022,00
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CAPITOLUL 6 - CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
1 EURO la . L
in preturi la data de 29.11.2023; cursul BCE= /9726 ei
Valoare
Valoar
r. Denumirea capitolelor si e totala
(fara (inclusiv
rt. subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA TVA)
lei euro lei ei euro
2 4 5 { L
Pregatirea personalului de 0 0 0 (
1. | exploatare ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
0 0 0 (
2. Probe tehnologice si teste ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
0 0 0 (
TOTAL CAPITOLUL 6 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00

CAPITOLUL 7 - CHELTUIELI AFERENTE MARJEI DE BUGET SI PENTRU
CONSTITUIREA REZERVEI DE IMPLEMENTARE PENTRU AJUSTAREA DE PRET

1 EURO la 4 1
in preturi la data de 29.11.2023; cursul BCE= 9726 el
Valoare
r. Denumirea capitolelor si totala Valoare
(fara (inclusiv
rt. subcapitolelor de cheltuieli TVA) VA TVA)
I
lei euro | lei ei euro
2 3 6 ]
Cheltuieli aferente marjei de buget 25% | 0| | | 0| (




A1, |din(1.2+13+14+2+31+32+33+35+ ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
3.7+38+4+51.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei 0 0 (
.2. | de implementare pentru ajustarea de pret ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
0 0 (
TOTAL CAPITOLUL 7 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
Intocmit,

Ing.Contoman Dragos

C) Deviz pe obiecte

Proiectant: S.C. ULTRA PROIECT

S.R.L. Bacau
Beneficiar: COMUNA ONCESTI ,
JUDETUL BACAU
4
A1, DEVIZUL OBIECTULUI
OBIECT 1 - D.C. Oncesti , Km 0+000-2+200 (L= 2,200 km)
in preturi la data de 1 EURO la cursul 4,9
29.11.2023; BCE = 726 Lei
Denumire capitolelor Valoare TV Valoare
sisubcapitolelor (fara TVA) A (inclusiv TVA)
de cheltuieli lei euro lei lei euro
1 2 3 4 5 6 7
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si
instalatii
4
1.1 OBIECT 1 - D.C. Oncesti , Km 0+000-2+200 (L= 2,200 km)
4 34.30 6.8 6.5 40.81 8.2
1.1.1 TERASAMENTE 0,00 98,00 17,00 7,00 08,00
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4 AMENAJARE 2.049 412 389 2.438 490
1.1.2. SISTEM RUTIER 468,40 .152,00 .399,00 .867,40 461,00
AMENAJARE
4 | DRUMURI LATERALE (6 156.0 3L 29. 185.7 3r.
1.1.3. BUC) 88,32 390,00 657,00 45,32 354,00
SANT PEREAT
(0,60X0,30X0,30 M) cCuU
4 | ACOSTAMENT BETONAT 563.2 113 107 670.2 134
1.1.4. DE 0,50M L=2200 M 00,00 .261,00 .008,00 08,00 .780,00
4 ACOSTAMENT 104.5 21. 19. 124.3 25.
1.1.5. BETONAT S= 1100 MP 00,00 015,00 855,00 55,00 008,00
PODET DALAT LA
4 | DRUM LATERAL H=0,4m, 152.4 30. 28. 181.3 36.
1.1.6. I=0,5m,L=8,0m (6 BUC) 00,00 648,00 956,00 56,00 471,00
PODET
TRANSVERSAL DALAT
H=0,4m, 1=05 m, L= 6,0 m
4 | CU CAMERA DE CADERE 110.0 22. 20. 130.9 26.
1.1.7. (5BUC) 00,00 121,00 900,00 00,00 325,00
PARAPET
4| METALIC DEFORMABIL 146.2 29. 27. 173.9 34.
1.1.8. L=172 M 00,00 401,00 778,00 78,00 987,00
RIDICARE LA
4 | COTA CAPACE CAMINE 83.60 16. 15. 99.48 20.
1.1.9. APA/CANAL (22 BUC) 0,00 812,00 884,00 4,00 007,00
4 REFACERE CORP 185.2 37. 35. 220.4 44,
1.1.10. || DRUM 20,00 248,00 192,00 12,00 325,00
4 SEMNALIZARI 28.10 5.6 53 33.43 6.7
1.1.11. | RUTIERE 0,00 51,00 39,00 9,00 25,00
TOTAL | - subcap. 3.613 726 686 4.299 864
4.1.1 076,72 597,00 485,00 561,72 651,00
4 Montaj utilaje, 0,0 0,0 0,0
2. echipamente tehnologice si 0,00 0 0 0,00 0
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functionale

OBIECT 2 - D.S. Dealu Perjului, Km 0+000-0+430 (L=0,430 Km)
in preturi la data de 1 EURO la 4,9
29.11.2023; cursul BCE = 726 Lei

TOTAL Il - subcap. 0,0 0,0 0,0
4.2. 0,00 0 0 0,00 0
Utilaje , echipamente
tehnologice si functionale care 0,0 0,0 0,0
3. necesita montaj 0,00 0 0 0,00 0
Utilaje , echipamente
tehnologice si functionale care
nu  necesita montaj  si 0,0 0,0 0,0
4. echipamente de transport 0,00 0 0 0,00 0
0,0 0,0 0,0
5. Dotari 0,00 0 0 0,00 0
0,0 0,0 0,0
6. Active necorporale 0,00 0 0 0,00 0
TOTAL Il - subcap. 0,0 0,0 0,0
4.3.+4.4+45.+4.6. 0,00 0 0 0,00 0
ot AET}C‘;'?%_ pe obiect 3.613 726 686 4.299 864
L+TOTALII) 076,72 597,00 485,00 561,72 .651,00
Intocmit,
Ing.Contoman Dragos
Proiectant: S.C. ULTRA PROIECT S.R.L.
Bacdu
Beneficiar: COMUNA  ONCESTI ,
JUDETUL BACAU
1.2 DEVIZUL OBIECTULUI
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Denumire capitolelor Valoare TV Valoare
sisubcapitolelor (fara TVA) A (inclusiv TVA)
de cheltuieli lei euro lei lei euro
2 3 4 5 6 7
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii
OBIECT 2 - D.S. Dealu Perjului, Km 0+000-0+430
1.2, (L=0,430 Km)
6.7 1.3 1.2 8.0 1.6
1.2.1. TERASAMENTE 40,00 55,00 81,00 21,00 13,00
AMENAJARE SISTEM 403 81. 76. 479 96.
1.2.2. RUTIER 203,40 085,00 608,00 .811,40 491,00
AMENAJARE DRUMURI 26. 5.2 4.9 30. 6.2
1.2.3. LATERALE (1 BUC) 014,72 32,00 43,00 957,72 26,00
SANT PEREAT
(0,60X0,30X0,30 M) CuU
ACOSTAMENT BETONAT DE 110 22. 20. 130 26.
1.2.4. 0,50M L=430 M .080,00 137,00 915,00 .995,00 343,00
ACOSTAMENT 20. 4.1 3.8 24. 4.8
1.2.5. BETONAT S=215 MP 425,00 08,00 81,00 306,00 88,00
PODET DALAT LA
DRUM LATERAL H=0,4m, 1=0,5 25. 5.1 4.8 30. 6.0
1.2.6. m, L=8,0m (1 BUC) 400,00 08,00 26,00 226,00 79,00
PODET TRANSVERSAL
DALAT H=0,4m, 1=0,5 m, L= 6,0
m CU CAMERA DE CADERE (1 22. 4.4 4.1 26. 5.2
1.2.7. BUC) 000,00 24,00 80,00 180,00 65,00
RIDICARE LA COTA
CAPACE CAMINE APA/CANAL 19. 3.8 3.6 22. 4.5
1.2.8. (5 BUC) 000,00 21,00 10,00 610,00 47,00
36. 7.3 6.9 43. 8.7
1.2.9. REFACERE CORP DRUM 405,00 21,00 17,00 322,00 12,00
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4 15. 3.0 2.9 18. 3.6
1.2.10. SEMNALIZARI RUTIERE 275,00 72,00 02,00 177,00 55,00
684 137 130 814 163
TOTAL | - subcap. 4.1.2 543,12 663,00 063,00 .606,12 .819,00
4 Montaj utilaje, echipamente 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2. tehnologice si functionale 0 0 0 0 0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0 0 0 0 0
Utilaje : echipamente
4 | tehnologice si functionale care 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3. necesita montaj 0 0 0 0 0
Utilaje : echipamente
tehnologice si functionale care nu
4 | necesita montaj si echipamente de 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4. transport 0 0 0 0 0
4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5. Dotari 0 0 0 0 0
4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6. Active necorporale 0 0 0 0 0
TOTAL Il - subcap. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
43+4.4+45.+4.6. 0 0 0 0 0
Total deviz pe obiect 684 137 130 814 163
(TOTALI+TOTAL II+TOTALIII) 543,12 .663,00 .063,00 606,12 .819,00
Intocmit,

Ing.Contoman Dragos
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Proiectant: S.C. ULTRA PROIECT
S.R.L. Baciu
Beneficiar: COMUNA ONCESTI ,
JUDETUL BACAU
4
1.3. DEVIZUL OBIECTULUI
OBIECT 3 - D.S. Biarboasa, Km 0+000-0+070 (L=0,070 km)
in preturi la data de 1 EURO la 4,9
29.11.2023,; cursul BCE 726 Lei
Denumire capitolelor Valoare TV Valoare
sisubcapitolelor (fara TVA) A (inclusiv TVA)
de cheltuieli lei euro lei lei euro
2 3 4 5 6 7
Cap. 4 - Cheltuieli pentru
investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii
4
1.3. OBIECT 3 - D.S. Biarboasa, Km 0+000-0+070 (L=0,070 km)
4 1.1 23 22 1.3 27
1.3.1. TERASAMENTE 60,00 3,00 0,00 80,00 8,00
4 AMENAJARE SISTEM 70. 14 13. 83. 16
1.3.2. | RUTIER 392,60 .156,00 375,00 767,60 .846,00
RIGOLA
TRIUNGHIULARA PEREATA
(0,60mX0,30m) CuU
4 ACOSTAMENT BETONAT DE 14. 2. 2.7 17. 3.
1.3.3. [0,50M,L=70 M 700,00 956,00 93,00 493,00 518,00
4 ACOSTAMENT 3.3 66 63 3.9 79
1.3.4. | BETONAT S=35 MP 25,00 9,00 2,00 57,00 6,00
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PODET TRANSVERSAL
DALAT H=0,4m, 1=0,5m, L=8,0
m CU CAMERA DE CADERE 27. 5. 5.2 32. 6.
1.35. | (1BUC) 702,56 571,00 63,00 965,56 629,00
PARAPET METALIC 46. 9. 8.8 55. 11
.1.3.6. | DEFORMABIL L=55M 750,00 402,00 83,00 633,00 .188,00
REFACERE CORP 4.1 84 79 4.9 1.
1.3.7. | DRUM 85,00 2,00 5,00 80,00 001,00
SEMNALIZARI 6.6 1. 1.2 7.9 1.
1.3.8. | RUTIERE 75,00 342,00 68,00 43,00 597,00
174 35 33. 208 41
TOTAL I - subcap. 4.1.3 .890,16 171,00 229,00 119,16 .853,00
Montaj utilaje, echipamente 0,0 0, 0,0 0,0 0,
2. tehnologice si functionale 0 00 0 0 00
0,0 0, 0,0 0,0 0,
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0 00 0 0 00
Utilaje ,  echipamente
tehnologice si  functionale care 0,0 0, 0,0 0,0 0,
3. necesita montaj 0 00 0 0 00
Utilaje ,  echipamente
tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de 0,0 0, 0,0 0,0 0,
4. transport 0 00 0 0 00
0,0 0, 0,0 0,0 0,
5. Dotari 0 00 0 0 00
0,0 0, 0,0 0,0 0,
6. Active necorporale 0 00 0 0 00
TOTAL Il - subcap. 0,0 0, 0,0 0,0 0,
4.3+4.4+45+4.6. 0 00 0 0 00
- AT_(;ﬂO?Z"CZ pe elaiee 174 35 33, 208 41
I+ TOTALIII) .890,16 171,00 229,00 119,16 .853,00
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Intocmit,

Ing.Contoman Dragos

D) Deviz general si devize financiare defalcate pe cheltuieli eligibile si neeligibile

DEVIZ GENERAL DEFALCAT CHELTUIELI ELIGIBILE/NEELIGIBILE
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului :
"MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA iIN COMUNA ONCESTI ,

JUDETUL BACAU”
1 EURO la 4,9 L
cursul BCE = 726 ei
Cheltuieli Cheltuieli
r. Denumirea ELIGIBILE NEELIGIBILE TOTAL
Capitolelor de Valoare totala Valoare totala Valoare totala
rt. cheltuieli fara TVA fara TVA fara TVA
LEI- EURO- LEI- EURO- LEI- EURO-
Capitolul 1-
Cheltuieli pentru
obtinerea si
amenajarea terenului -
total, din care:
Obtinerea 0,0 0 0,0 0,
1. terenului 0 ,00 0 00
Amenajarea 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
2. terenului 0 ,00 0 ,00 0 00
Amenajari
pentru protectia 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
3. mediului si aducerea la 0 ,00 0 ,00 0 00
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starea initiala

Cheltuieli pentru

relocarea/protectia 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
4. utilitatilor 0 ,00 0 ,00 0 00
Subtotal 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
Capitol 1 = 0 ,00 0 ,00 0 00
Capitolul 2
Cheltuieli pentru
asigurarea utiIitaF':iIor 0.0 0 0.0 0 0.0 0,
o . 0 ,00 0 ,00 0 00
1. necesare obiectivului
Subtotal 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
Capitol 2 = 0 ,00 0 ,00 0 00
Capitolul 3
Cheltuieli
pentru proiectare si
asistenta tehnica
5.0 1 9.6 1 14, 2.
1. Studii : 00,00 .005,00 00,00 931,00 600,00 936,00
5.0 1 9.6 1 14, 2.
1.1, Studii de teren 00,00 .005,00 00,00 931,00 600,00 936,00
Raport  privind
impactul asupra 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
1.2, | mediului 0 ,00 0 ,00 0 00
Alte studii 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
.1.3. | specifice 0 ,00 0 ,00 0 00
Documentatii-
suport si  cheltuieli
pentru obtinerea de
avize, acorduri si 5.0 1 0,0 0 5.0 1.
2. autorizatii 00,00 .006,00 0 ,00 00,00 006,00
Expertizare 5.0 1 0,0 0 5.0 1.
3. tehnica 00,00 .005,00 0 ,00 00,00 005,00
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Certificarea
performantei
energetice si auditul
energetic al cladirilor,
auditul de siguranta 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
A4, rutiera 0 ,00 0 ,00 0 00
24 5 0,0 0 24 5
5. Proiectare 9.998,00 | 0.276,00 0 ,00 9.998,00 | 0.276,00
Tema de 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
5.1. | proiectare 0 ,00 0 ,00 0 00
Studiu de 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
.5.2. | prefezabilitate 0 ,00 0 ,00 0 00
Studiu de
fezabilitate/Documentat
ie de avizare a lucrarilor
de interventii si deviz 65. 1 0,0 0 65. 1
5.3. | general 000,00 3.072,00 0 ,00 000,00 3.072,00
Documentatii
tehnice  necesare in
vederea obtinerii
avizelor/  acordurilor/ 5.0 1 0,0 0 5.0 1.
5.4, | autorizatiilor 00,00 .006,00 0 ,00 00,00 006,00
Verificarea
tehnica de calitate a
proiectului tehnic si a 9.9 2 0,0 0 9.9 2.
5.5, | detaliilor de executie 98,00 .011,00 0 ,00 98,00 011,00
Proiect tehnic si 17 3 0,0 0 17 3
5.6. | detalii de executie 0.000,00 | 4.187,00 0 ,00 0.000,00 | 4.187,00
Organizarea
procedurilor de 50. 1 50. 1
6. achizitie 000,00 | 0.055,00 | 000,00 0.055,00
15 3 25. 5 17 3
7. Consultanta 0.000,00 | 0.165,00 | 000,00 .028,00 | 5.000,00 | 5.193,00
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Managementul

de  proiect  pentru 15 3 25. 5 17 3
.7.1. | obiectivul de investitii 0.000,00 | 0.165,00 | 000,00 .028,00 | 5.000,00 | 5.193,00
Auditul 0,0 0 0,0 0,
.7.2. | financiar 0 ,00 0 00
Asistenta 0,0 0 74. 1 74, 1
8. tehnica 0 ,00 996,00 | 5.081,00 | 996,00 5.081,00
Asistenta
tehnica din partea 0,0 0 19. 4 19. 4.
.8.1. | proiectantului 0 ,00 998,00 .021,00 998,00 021,00
8.1. pe perioada de 0,0 0 10. 2 10. 2.
1. executie a lucrarilor 0 ,00 000,00 .011,00 000,00 011,00
pentru
participarea
proiectantului la fazele
incluse in programul de
control al lucrarilor de
executie, avizat de catre
.8.1. | Inspectoratul de Stat in 0,0 0 9.9 2 9.9 2.
2. Constructii 0 ,00 98,00 .010,00 98,00 010,00
Dirigentie  de 0,0 0 50. 1 50. 1
.8.2. | santier 0 ,00 000,00 | 0.055,00 000,00 0.055,00
Coordonator 1n
materie de securitate si
sanatate — conform
Hotararii Guvernului nr.
300/2006, cu
modificarile si 0,0 0 4.9 1 4.9 1.
.8.3. | completarile ulterioare 0 ,00 98,00 .005,00 98,00 005,00
1
Subtotal 41 8 15 3 57 | 15.552,0
Capitol 3 =| 4.998,00 | 3.457,00 | 9.596,00 | 2.095,00 | 4.594,00 0
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Capitolul 4
Cheltuieli

pentru investitia de
baza - total, din care:

8 8
Constructii si 4.4199.431,0 0,0 4.4 99.431,0
A instalatii 72.510,00 0 ,00 72.510,00 0
OBIECT 1 -
D.C. Oncesti , Km 7 7
0+000-2+200 (L= 2,200 3.6 | 26.597,0 0,0 3.6 | 26.597,0
1.1 | km) 13.076,72 0 ,00 13.076,72 0
OBIECT 2 -
D.S. Dealu Perjului, Km 1 1
0+000-0+430 (L=0,430 68 | 37.663,0 0,0 68 | 37.663,0
1.2 Km) 4.543,12 0 ,00 4.543,12 0
OBIECT 3 -
D.S. Barboasa, Km
0+000-0+070 (L=0,070 17 3 0,0 17 3
1.3 | km) 4.890,16 | 5.171,00 ,00 4.890,16 | 5.171,00
Montaj utilaje,
echipamente
tehnologice si 0,0 0 0,0 0,0 0,
2. functionale 0 ,00 ,00 0 00
Utilaje,
echipamente
tehnologice si
functionale care 0,0 0 0,0 0,0 0,
3. necesita montaj 0 ,00 ,00 0 00
Utilaje,
echipamente
tehnologice si
functionale care nu 0,0 0 0,0 0,0 0,
A4. necesiti montaj si 0 ,00 ,00 0 00
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echipamente de
transport

0,0 0 0,0 0 0,0 0,
5. Dotari: 0 ,00 0 ,00 0 00
Active 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
6. necorporale 0 ,00 0 ,00 0 00
8 8
Subtotal 4.4199.431,0 0,0 0 441 99.431,0
Capitol 4 =| 72.510,00 0 0 ,00 72.510,00 0
Capitolul 5
Alte cheltuieli,
din care:
Organizare de 85. 1 0,0 0 85. 1
d. santier 002,00 7.094,00 0 ,00 002,00 7.094,00
Lucrari de
constructii i instalatii
aferente organizarii de 85. 1 0,0 0 85. 1
1.1. | santier 002,00 7.094,00 0 ,00 002,00 7.094,00
Cheltuieli
conexe organizarii 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
1.2, | santierului 0 ,00 0 ,00 0 00
Comisioane,
cote, taxe, costul 0,0 0 54, 1 54, 1
2. creditului 0 ,00 137,00 0.887,00 137,00 0.887,00
Comisioanele si
dobanzile aferente
creditului bancii 0,0 0 0,0 0,
.2.1. | finantatoare 0 ,00 0 00
Cota aferenta
ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de 0,0 0 22. 4 22. 4,
.2.2. | constructii 0 ,00 788,00 .583,00 788,00 583,00
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Cota  aferenta
ISC pentru controlul
statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si

-79-

pentru autorizarea 4.5 9 4.5 9
.2.3. | lucrarilor de constructii 61,00 17,00 61,00 17,00
Cota aferenta
Casei Sociale a 22. 4 22. 4,
.2.4. | Constructorilor - CSC 788,00 .583,00 788,00 583,00
Taxe pentru
acorduri, avize
conforme si autorizatia 4.0 8 4.0 8
.2.5. | de construire/desfiintare 00,00 04,00 00,00 04,00
Cheltuieli 50. 1 50. 1
3. diverse si neprevazute 000,00 0.055,00 000,00 0.055,00
Cheltuieli
pentru informare si 0,0 0 7.0 1 7.0 1.
A, publicitate 0 ,00 00,00 408,00 00,00 408,00
Subtotal 85. 1 11 2 19 3
Capitol 5 =| 002,00 7.094,00 | 1.137,00 | 2.350,00 | 6.139,00 | 9.444,00
Capitol 6
Cheltuieli
pentru probe
tehnologice si teste din
care:
Pregétirea
personalului de 0,0 0 0,0 0,
A, exploatare 0 ,00 0 00
Probe 0,0 0 0,0 0,
2. tehnologice si teste 0 ,00 0 00
Subtotal 0,0 0 0,0 0,
Capitol 6 = 0 ,00 0 ,00 0 00
Capitolul 7




Cheltuieli
aferente  marjei de
buget si pentru
constituirea  rezervei
de implementare
pentru ajustarea de
pret

Cheltuieli
aferente marjei de buget
25%din(1.2+13+14
+2+31+32+33+

35+37+38+4+ 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
5.1.1) 0 ,00 0 ,00 0 00
Cheltuieli pentru
constituirea rezervei de
implementare pentru 0,0 0 0,0 0,0 0,
ajustarea de pret 0 ,00 0 0 00
Subtotal 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
Capitol 7 = 0 ,00 0 ,00 0 00
9 1.
TOTAL 4.9 [ 99.982,0 27 5 5.2 | 054.427,
CAPITOLE 1-7 72.510,00 0 0.733,00 | 4.445,00 | 43.243,00 00
ACTUALIZAR
E CHELTUIELI
ELIGIBILE(MAX 0,0 0 0,0 0 0,0 0,
5%) 0 ,00 0 ,00 0 00
TOTAL 9 1.
GENERAL CU 4.9199.982,0 27 5 5.2 | 054.427,
ACTUALIZARE 72.510,00 0 0.733,00 | 4.445,00 | 43.243,00 00
1 1
VALOARE 0,0 0 98 | 98.425,0 98 | 98.425,0
TVA 0 ,00 6.688,00 0 6.688,00 0
TOTAL 4.9 9 1.2 2 6.2 |1.252.852,
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GENERAL ‘ 72.510,00 ‘ 99.982,0 ‘ 57.421,00 ‘ 52.870,0 ‘ 29.931,00 ‘ 00 ‘
INCLUSIV TVA 0 0
in preturi la data
de 29.11.2023;
1 EURO la 4972
cursul BCE = 6 Lei
Cheltuieli Cheltuieli
r. ELIGIBILE NEELIGIBILE TOTAL
PLAN
rt. FINANCIAR Valoare totala Valoare totala Valoare totala
LEI EURO LEI EURO LEI EURO
Ajutor public
nerambursabil(contributie
UE si cofinantare 4.972 999 4972 999.9
nationala) 510,00 .982,00 .510,00 82,00
Cofinantare
privata, din care: 0,00
0,0 0,0
- autofinantare 0,00 0 0,00 0 0,00 0,00
0,0 0,0
- imprumuturi 0,00 0 0,00 0 0,00 0,00
0,0 1.257 252 1.257 252.8
Buget local 0,00 0 421,00 .870,00 421,00 70,00
TOTAL 4,972 999 1.257 252 6.229 1.252
PROIECT .510,00 .982,00 421,00 .870,00 .931,00 .852,00
Intocmit,

Ing.Contoman Dragos
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Deviz financiar- Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica defalcat cheltuieli
eligibile/ neeligibile

Val Vv Val Va Oareva' Oareva'
r Specificatie oare aloare oare loare totala totala
Crt. eligibila. | eligibila | neeligibila | neelgibila | -2 7y/a | fara TvA
- lei- - euro-
Cheltuieli
pentru studii - total din 5.0 L 9.6 1.9 14. 2.9
1. care: 00,00 005,00 00,00 31,00 600,00 36,00
3.1.1 Studii de
teren: studii geotehnice,
geologice, hidrologice,
hidrogeotehnice,
fotogrammetrice, 5.0 1. 9.6 1.9 14, 2.9
topografica si de 00,00 005,00 00,00 31,00 600,00 36,00
stabilitate ale terenului
pe care se amplaseaza
obiectivul de investitie
3.1.2 Raport
privind impactul asupra 0.0 0 0.0 0.0 0.0 0.0
L 0 00 0 0 0 0
mediului
3.1.3 Studii de
specialitate necesare in 0,0 0, 0,0 0,0 0,0 0,0
functie de specificul 0 00 0 0 0 0

investitiei
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Documentatii-
suport si  cheltuieli
pentru obtinerea de
avize, acorduri si
autorizatii

5.0
00,00

006,00

0,0

0,0

5.0
00,00

1.0
06,00

1.
obtinerea/prelungirea
valabilitatii certificatului
de urbanism

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

2.
obtinerea/prelungirea
valabilitatii autorizatiei
de construire/desfiintare

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

3. obtinereca
avizelor si acordurilor
pentru  racorduri  si
brangamente la retele
publice
de alimentare cu apa,
canalizare, alimentare cu
gaze, alimentare cu
agent termic,
energie electrica,
telefonie

4. obtinerea
certificatului de
nomenclatura stradala si
adresa

5. intocmirea
documentatiei, obtinerea
numarului cadastral
provizoriu siinregistrarea
terenului in cartea
funciara

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
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6. obtinerea
actului administrativ al
autoritafii ~ competente
pentru protectia mediului

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

7. obtinerea
avizului de protectie
civila

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

8. avizul de
specialitate  in  cazul
obiectivelor de
patrimoniu

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

9. alte avize,
acorduri §i autorizatii

5.0
00,00

006,00

0,0

0,0

5.0
00,00

1.0
06,00

Cheltuieli
pentru expertizarea
tehnica a constructiilor
existente, a structurilor
si/sau, dupa caz, a
proiectelor tehnice,
inclusiv intocmirea de
citre expertul
tehnic a raportului de
expertiza tehnica

5.0
00,00

005,00

0,0

0,0

5.0
00,00

1.0
05,00

Cheltuieli
pentru certificarea
performantei
energetice si auditul
energetic al
cladirilor

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

Cheltuieli
pentru proiectare

249

.998,00

50

276,00

0,0

0,0

249

.998,00

50.
276,00

3.5.1 Tema de
proiectare

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0
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3.5.2 Studiu de
prefezabilitate

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

3.5.3 Studiu de
fezabilitate/documentatie
de avizare a lucrarilor de
interventii si
deviz general

65.
000,00

.072,00

13

0,0

0,0

65.
000,00

13.
072,00

3.54
Documentatiile
necesare  in
obtinerii
avizelor/acordurilor/
autorizatiilor

tehnice
vederea

5.0
00,00

006,00

0,0

0,0

5.0
00,00

1.0
06,00

3.5.5 Verificarea
tehnicd de calitate a
proiectului tehnic §i a
detaliilor de executie

9.9
98,00

011,00

0,0

0,0

9.9
98,00

2.0
11,00

3.5.6 Proiect
tehnic i detalii  de
executie

Cheltuieli
aferente organizarii si
derularii procedurilor
de achizitii publice

1. Cheltuieli
aferente intocmirii
documentatiei de
atribuire si multiplicarii
acesteia
(exclusiv cele cumparate
de ofertanti)

2. Cheltuieli cu
onorariile,  transportul,
cazarea s diurna

170
.000,00

.187,00

34

0,0

0,0

170

.000,00

34.
187,00

50.
000,00

10.
055,00

50.
000,00

10.
055,00

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
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membrilor desemnati in
comisiile de evaluare
3. Anunturi de
intentie, de participare si
de atribuire a
contractelor, ) 0.0 0.0 0.0 0.0
corespondenta
: y 5 0 0 0 0
prin postd, fax, postd
electronica in legatura cu
procedurile de achizitie
publica
4, Cheltuieli
aferente organizarii i 50. 10. 50. 10.
derularii procedurilor de 000,00 055,00 000,00 055,00
achizitii publice
Cheltuieli 150 30 25. 5.0 175 35.
pentru consultanti .000,00 .165,00 000,00 28,00 .000,00 193,00
3.7.1
Managementul de 150 30 25. 5.0 175 35.
proiect pentru obiectivul | .000,00 .165,00 000,00 28,00 .000,00 193,00
de investitii
3.7.2 Auditul 0,0 0,0 0,0 0,0
financiar 0 0 0 0
sentru Che't“'e;'sisten . 0,0 0, 74, 15. 74, 15.
. 0 00 996,00 081,00 996,00 081,00
tehnica
chnica dinparea| 00 0 19 40 19 40
. : 0 00 998,00 21,00 998,00 21,00
proiectantului
1.1. pe perioada 0,0 0, 10. 2.0 10. 2.0
de executie a lucrarilor 0 00 000,00 11,00 000,00 11,00
participi}ié pentru 0,0 0, 9.9 2.0 9.9 2.0
X . 0 00 98,00 10,00 98,00 10,00
proiectantului la fazele
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incluse in programul de
control al lucrarilor de
executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat 1n
Constructii
3.8.2. Dirigentie
de santier, asiguratd de 0,0 0, 50. 10. 50. 10.
personal  tehnic  de 0 00 000,00 055,00 000,00 055,00
specialitate, autorizat
3.8.3.
Coordonator in materie
de securitate si sanatate
—  conform Hotararii 0,0 0, 4.9 1.0 4.9 1.0
Guvernului nr. 0 00 98,00 05,00 98,00 05,00
300/2006, cu
modificarile si
completarile ulterioare
TOTAL
414 83 159 32. 574 115
}I_/\A/\IA_\OARE FARA .998,00 457,00 596,00 095,00 .594,00 .552,00
VALOARE 0,0 0, 109 21. 109 21.
TVA 0 00 173,00 955,00 173,00 955,00
TOTAL DEVIZ 414 83 268 54. 683 137
FINANCIAR cap. 3 .998,00 457,00 .769,00 050,00 .767,00 .507,00
Intocmit,

Ing.Contoman Dragos
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Deviz capitolul 5 - Alte cheltuieli defalcat cheltuieli eligibile/neeligibile

\ \ Val Va
Specificatie a_lo'ar.e a_lo_ar_e oare Io_are_ Tot T
r.crt eligibila | eligibila | neeligibila | neeligibila al otal
-lei- - euro- - lei- - euro- - lei- - euro
Organizare de 85 17 0,0 0,0 85. 17
1. | santier .002,00 .094,00 0 0 002,00 .094,00
5.1.1. Lucrari de
constructii ~ siinstalatii
aferente  organizarii de 85 17 0,0 0,0 85. 17
santier .002,00 .094,00 0 0 002,00 .094,00
5.1.2. Cheltuieli
conexe organizarii 0, 0, 0,0 0,0 0,0 0,
santierului 00 00 0 0 0 00
Comisioane, taxe, 0, 0, 54, 10. 54, 10
2. cote, costul creditului 00 00 137,00 887,00 137,00 .887,00
5.2.1. Comisioanele
si  dobanzile  aferente
creditului bancii 0,0 0,0 0,0 0,
finantatoare 0 0 0 00
5.2.2. Cota aferenta
ISC  pentru  controlul
calitatii ~ lucrarilor  de
constructii (Cota ISC = 0, 0, 22. 4.5 22. 4.
0,5% din C+M) 00 00 788,00 83,00 788,00 583,00
5.2.3. Cota aferenta
ISC  pentru  controlul
statului  in  amenajare
teritoriului, urbanism si
pentru autorizare lucrarilor
de constructii ( Cota ISC = 0, 0, 4.5 91 4.5 91
0,1% din C+M ) 00 00 61,00 7,00 61,00 7,00
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5.2.4. Cota aferenta

Casel sociale a

Constructorilor -CSC

(fond CSC =0,5% din 22. 4.5 22. 4,

C+M) 788,00 83,00 788,00 583,00
5.2.5. Taxe pentru

acorduri, avize conforme si

autorizatia de 0, 0, 4.0 80 4.0 80

construire/desfiintare 00 00 00,00 4,00 00,00 4,00
Cheltuieli diverse 50. 10. 50. 10

si neprevazute 000,00 055,00 000,00 .055,00
Cheltuieli  pentru 0, 0, 7.0 14 7.0 1.

informare si publicitate 00 00 00,00 08,00 00,00 408,00
TOTAL 85 17 111 22. 196 39

CAPITOLUL 5 .002,00 .094,00 137,00 350,00 139,00 444,00
VALOARE TVA

AFERENTA

CHELTUIELI

ELIGIBILE Sl 0, 0, 27. 55 27. 5.

NEELIGIBILE 00 00 738,00 78,00 738,00 578,00
TOTAL DEVIZ 85 17 138 27. 223 45

FINANCIAR cap. 3 .002,00 .094,00 .875,00 928,00 .877,00 .022,00

Intocmit,

Ing.Contoman Dragos
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- costurile estimative de operare pe durata normata de viati/amortizare a investitiei.

Durata normala de functionare a drumului

Conform Hotararii nr. 2.139/2004 privind ,, Aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe” pentru drumuri cu imbracaminte din beton asfaltic durata
normala de functionare a drumului este intre 20-30 ani.

Costurile de operare sunt date de costurile de intretinere a drumurilor pentru mentinerea acestora
in parametrii proiectati, pe o durata medie de amortizare , respectiv de 25 de ani , precum si de

costurile administrative.
Costuri de intretinere sunt :

e Cheltuieli cu intretinerea curenta a drumului, pe perioada de vara si respectiv cea de iarna,
cum ar fi spalatul si stropitul carosabilului, maturatul manual sau mecanizat al drumurilor,
incarcatul si transportul deseurilor stradale, curatatul manual sau mecanizat al zapezii,
imprastierera materialului antiderapant, curatarea santurilor, plombare, decolmatare etc.

e Cheltuieli cu intretinerea periodica (lucrarile care se executa periodic pentru mentinerea
drumului in conditii normale si exploatare si pentru asigurarea sigurantei in circulatie) cum
ar fi tratamente asfaltice, realizarea de marcaje rutiere etc.

e Cheltuieli cu lucrari de reparatii capitale (reasfaltarea, dupa 25 ani de la darea in folosinta a
drumului) aceste cheltuieli nu se efectueaza in orizontul de timp al analizei economico-

financiare.

Tinand cont de modelul ales pentru calculul costurilor de operare, precum si de rata de
aducere in preturi constante ale anului 2023, aceste costuri se prezinta astfel:

Costuri cu Costuri
Ani intretinerea cu intretinerea

curenta periodica
Anul 1 0,00 0,00
Anul 2 0,00 0,00
Anul 3 3.190,50 0,00
Anul 4 7.848,63 0,00
Anul 5 8.044,85 0,00
Anul 6 8.245,97 0,00
Anul 7 8.452,12 0,00
Anul 8 8.663,42 0,00
Anul 9 8.836,69 0,00
Anul 10 9.013,42 0,00
Anul 11 9.193,69 0,00

283.122,0

Anul 12 9.377,56 0
Anul 13 9.565,11 0,00
Anul 14 9.756,42 0,00
Anul 15 9.951,55 0,00
Anul 16 10.150,58 0,00
Anul 17 10.353,59 0,00
Anul 18 10.560,66 0,00
Anul 19 10.771,87 0,00
Anul 20 10.987,31 0,00
Anul 21 11.207,06 0,00
Anul 22 11.431,20 0,00
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Anul 23 11.659,82 0,00
Anul 24 11.893,02 0,00
Anul 25 12.130,88 0,00
283.122,0
TOTAL 221.285,89 0

Sunt incluse in aceste costuri si cheltuielile de administrare, adica cele legate de salariile
personalului din directia tehnica a primariei sau a angajatului care se va ocupa cu intretinerea acestui
drum , precum si costurile administrative aferente .
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Ani _ N_r.an Qost/ . Salar EICi:heItw
gajati angajat iul anual administrative

Anul
1 0 0,00 0,00 0,00

Anul
2 0 0,00 0,00 0,00

Anul 34.00 14.16
3 1 0,00 6,67 781,56

Anul 34.85 34.85 1.875,7
4 1 0,00 0,00 5

Anul 35.72 35.72 1.922,6
5 1 1,25 1,25 4

Anul 36.61 36.61 1.970,7
6 1 4,28 4,28 1

Anul 37.52 37.52 2.019,9
7 1 9,64 9,64 8

Anul 38.46 38.46 2.070,4
8 1 7,88 7,88 8

Anul 39.23 39.23 2.111,8
9 1 7,24 71,24 9

Anul 40.02 40.02 2.154,1
10 1 1,98 1,98 2

Anul 40.82 40.82 2.197,2
11 1 2,42 2,42 1

Anul 41.63 41.63 2.241,1
12 1 8,87 8,87 5

Anul 42.47 42.47 2.285,9
13 1 1,65 1,65 7

Anul 43.32 43.32 2.331,6
14 1 1,08 1,08 9

Anul 4418 44.18 2.378,3
15 1 7,50 7,50 3

Anul 45.07 45.07 2.425,8
16 1 1,25 1,25 9

Anul 45.97 45,97 24744
17 1 2,68 2,68 1

Anul 46.89 46.89 2.523,9
18 1 2,13 2,13 0

Anul 47.82 47.82 2.574,3
19 1 9,97 9,97 8

Anul 1 48.78 48.78 2.625,8
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20 6,57 6,57 7

Anul 49.76 49.76 2.678,3
21 1 2,30 2,30 8

Anul 50.75 50.75 2.731,9
22 1 7,55 7,95 5

Anul 51.77 51.77 2.786,5
23 1 2,70 2,70 9

Anul 52.80 52.80 2.842,3
24 1 8,15 8,15 2

Anul 53.86 53.86 2.899,1
25 1 4,32 4,32 7

Sintetizand , costurile de operare, in preturi constante 2023, sunt prezentate astfel:
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_ Costu _ Salarii ToT
Ani |. r|_de . Sl alt_e . AL costuri
intretinere si cheltuieli
- o . anuale
reparatii administrative
Anul
1 0,00 0,00 0,00
Anul
2 0,00 0,00 0,00
Anul 3.190, 14.948, 18.13
3 50 23 8,73
Anul 7.848, 36.725, 44 57
4 63 75 4,38
Anul 8.044, 37.643, 45.68
5 85 89 8,74
Anul 8.245, 38.584, 46.83
6 97 99 0,96
Anul 8.452, 39.549, 48.00
7 12 62 1,73
Anul 8.663, 40.538, 49.20
8 42 36 1,78
Anul 8.836, 41.349, 50.18
9 69 12 5,81
Anul 9.013, 42.176, 51.18
10 42 11 9,53
Anul 9.193, 43.019, 52.21
11 69 63 3,32
Anul 292.4 43.880, 336.3
12 99,56 02 79,58
Anul 9.565, 44,757, 54.32
13 11 62 2,74
Anul 9.756, 45.652, 55.40
14 42 77 9,19
Anul 9.951, 46.565, 56.51
15 55 83 7,37
Anul 10.15 47.497, 57.64
16 0,58 15 1,72
Anul 10.35 48.447, 58.80
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17 3,99 09 0,68
Anul 10.56 49.416, 59.97
18 0,66 03 6,69
Anul 10.77 50.404, 61.17
19 1,87 35 6,22
Anul 10.98 51.412, 62.39
20 7,31 44 9,75
Anul 11.20 52.440, 63.64
21 7,06 69 7,74
Anul 11.43 53.489, 64.92
22 1,20 50 0,70
Anul 11.65 54.559, 66.21
23 9,82 29 9,11
Anul 11.89 55.650, 67.54
24 3,02 48 3,49
Anul 12.13 56.763, 68.89
25 0,88 49 4,36
TOT 504.4 1.035.4 1.539.
AL 07,89 72,43 880,32

Din analiza rezulta ca proiectul se poate autosustine in conditiile in care costurile de
operare vor fi acoperite prin alocari anuale de la bugetul local.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;

Prin investitia in infrastructura rutiera in comuna Oncesti se promoveaza coeziunea
teritoriala, prin imbunatatirea conectivitatii si accesibilitatii la nivelul comunei. Rezulta astfel o serie
de avantaje economice, precum extinderea schimburilor comerciale si a investitiilor productive,
cresterea competitivitatii agentilor economici si a mobilitatii fortei de munca. La avantajele economice
se adauga avantajele sociale. In prezent accesul populatiei rurale la educatia de baza si la serviciile de
sanatate este impiedicat de serviciile de transport deficitare, cu un impact negativ asupra fluxului urban
— rural al medicilor si profesorilor. Prin modernizarea drumurilor de interes local se va facilita
accesarea serviciilor medicale si educationale de catre locuitorii zonei rurale traversate. Avantajele
economice si sociale rezultate astfel vor determina o crestere a atractivitatii zonei rurale traversate
stimuland dezvoltarea durabila la nivel regional.

Imbunatatirea situatiei actuale a drumurilor reprezinta o imbunatatire a infrastructurii din
cadrul spatiului rural, o Tmbunatatire a conditiilor de viata si a standardelor de munca, fapt care va
contribui Intr-o oarecare masura si de mentinere a populatiei in mediul rural.

Prezenta in zonda a unei cai de circulatie cu imbracaminte definitiva moderna va
reprezenta, totodatd o ameliorare a conditiilor igienico-sanitare ale localnicilor si ale activitatilor
productive desfasurate de catre acestia.

b) estimari privind forta de muncid ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare:

Numar de locuri de munca create in faza de executie
Numarul de locuri de munca create pe durata executiei investitiei este de aproximativ 34
persoane care vor lucra efectiv la executia acestei investitii din care:
- proiectare si urmarirea lucrarilor: ............ccoocoveiieicinnnn. 2 persoane;
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- diriginte de SANTIET ......c.ovveveeeceece s 1 persoane;
- personal de executie muncitori calificati ...............cccceneee. 17 persoane;
- personal de executie muncitori necalificati ........................ 14 persoane;

Numar de locuri de munca create in faza de operare

Modernizarea drumurilor din comuna Oncesti , ca fac obiectul acestei documentatii,
sarcina intretinerii acestora va reveni Comunei Oncesti care va desemna un angajat in vederea
intretinerii permanente in stare de functionare a drumurilor si a constructiilor conexe si accesorii .

Supravegherea si mentinereca conditiilor necesare pentru o buna desfasurare a starii
drumurilor si a sigurantei circulatiei vor fi facute pe intreaga durata a anului.

Numarul componentilor echipei de intretinere va reprezenta, asadar, numarul de locuri de munca

nou create, iar oamenii respectivi vor proveni din randul localnicilor din localitatea Oncesti. Se
estimeaza ca fiind suficient un singur angajat care se va ocupa de intretinerea acestor drumuri

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupa caz.

Protectia mediului
Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra mediului se vor lua masuri atat in
perioada de constructie cat si de exploatare.

Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finald, constructorului ii revine ca obligatie
protejarea materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor
din caietele de sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

In acest sens, constructorul va lua masuri deosebite privind:

= Depozitarea materialelor in spatii amenajate;

» Transportul si punerea in opera in timp optim;

= Respectarea masurilor impuse de furnizorul de material respectiv a fiselor tehnice.

Pentru protejarea lucrdrilor de terasamente din padmant,executantul va lua masuri de
scurgere a apelor pluviale,prin executarea de scurgeri in zonele de baltire.

Lucrérile de betoane , vor fi executate In perioada optima, nefiind necesare masuri
speciale de protectie.

In caz de intrerupere a executiei lucririlor din diverse cauze, se va urmari aducerea
taluzurilor la prevederile din proiect si asigurarea scurgerii apelor din zona drumului.

Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrarii, cimentul va fi
depozitat, dupa caz, in magazie de santier (pentru cimentul in saci) sau in lazi asigurate la intemperii
(ciment vrac).

Produsele utilizate si lucrarile de constructii indeplinesc urmatoarele cerinte esentiale:

1. Forta si stabilitate mecanica;

2. Siguranta in cazul unui incendiu;

3. De igiena, sanatate si protectie a mediului;
4. Siguranta in utilizare;

5. Protectie impotriva zgomotului;

6. Economie de energie si absorbtia caldurii;

Protectia calitatii apelor

- se asigura drenarea apei freatice din zona drumului;

- se prevad mijloace de retinere a scurgerilor apelor uzate tehnologice si menajere in OS
astfel incat sa se incadreze in prevederile NTPA 001/2002 aprobate prin HG nr.188/2002;

- se interzice orice deversari de ape uzate ,reziduuri, deseuri de orice fel, pe sol si in
subsol.

Protectia aerului-utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei si operarii vor
respecta prevederile HG Nr.743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu
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ardere interna ,destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiei de gaze
si particule poluante provenite de la acestea.

Protectia solului si subsolului:

- depozitarea temporara a pamanturilor se va face distinct ,in functie de natura lor si
functia pe care trebuie sa o capete;

-depozitarea in siguranta a materialelor de constructii (pentru a nu fi antrenate de vant si
ploi) si indepartarea de pe teren a deseurilor;

-se va asigura retinerea deseurilor in spatii de depozitare sigure,acoperirea acestora cu
materiale inerte.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:
a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv_specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referintd;

Ordonatorul principal este Comuna Oncesti, beneficiarul investitiei este Comuna Oncesti iar
fondurile necesare realizarii investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finantari Prin Fondul
European Agricol pentru Dezvoltare Rurald (FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-
2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” si din bugetul
local al Comunei Oncesti.

In conformitate cu devizul general al proiectului costul total al investitiei se ridica la
6.229.931,00 lei, suma care include TVA. Investitia este estimata pe o perioada de 33 luni si durata de
realizare a investitiei se preconizeaza de maxim 23 luni de la data contractarii cu contractantul declarat
castigator. Orizontul de timp ales pentru realizarea analizei financiare este de 25 de ani conform
"Principiilor metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu", elaboratd de Ministerul
Economiei si Finantelor .

Investitia este programata a se realiza astfel:
e anull 1.561.003,07 lei
e anul2 2.904.021,42 lei
e anul3 1.764.906,51 lei

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Prin realizarea investitiei ~MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN
COMUNA ONCESTI, JUDETUL BACAU”, se doreste:

- Modernizarea sistemului rutier existent;

- Realizarea unor lucrari de arta (podete, rigole pereate etc.) care sa elimine
posibilitatea distrugerii corpului drumului in eventualitatea unor noi ploi;

- Accesibilitatea catre zonele locuibile, atat a riveranilor cat si a masinilor de pompieri,
ambulante etc.

- Usurarea accesului catre biblioteca, biserica, dotarile comerciale- magazin mixt etc.

- Imbunatatirea calitatii vietii rezidentilor, datorita posibilitatii accesului mai usor catre
locul de munca, al copiilor catre scoala din sat

- Cresterea confortului si sigurantei participantilor la trafic, datorita optimizarii
suprafetei de rulare;

- Scaderea poluarii fonice si noxe;

- Punct de atractie pentru investitori, atat cei straini cat si pentru cei din judet

Beneficii socio-economice asteptate:
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In timp ce reducerea costurilor de operare a vehiculelor pot fi evaluate din punct de vedere
monetar, beneficiile externe nu pot fi estimate cu acuratete in valori monetare, aceste beneficii sunt
urmatoarelee:

- reducerea nivelului de zgomot : acest efect este dificil de estimat, desi se poate presupune in mod
rezonabil ca zgomotul cauzat de autovehiculele ce folosesc un drum modernizat se va situa sub nivelul
zgomotului generat de traficul care se produce pe un drum aflat intr-o stare proasta.

- Scaderea nivelului de poluare a aerului: literatura de specialitate atesta faptul ca emisiile de
compusi organici volatili, monoxid de carbon si oxizi de azot scad pe masura ce viteza de deplasare a
autovehiculelor creste in timp ce oxizii de sulf raman la acelasi nivel. Deoarece modernizarea
drumurilor analizate permite marirea vitezei de deplasare a autovehiculelor se poate presupune in mod
rezonabil ca proiectul va avea un impact pozitiv in ceea ce priveste reducerea poluarii aerului

- Schimbari climatice: estimarea impactului proiectului asupra schimbarilor climatice ar avea mai
degraba un caracter speculativ, decat realist, desi un lucru este cert: reducerea consumului de
combustibil contribuie la reducerea emisiilor de CO2 echivalent, in timp ce lucrarile de constructii si
cele de intretinere vor genera emisii suplimentare de CO2 echivalent. Deoarece este dificil de estimat
in ce masura primul efect il compenseaza sau nu pe al doilea, vom presupune ca diferenta este
neglijabila. Cu toate acestea evidentele empirice ce au avut drept scop examinarea relatiei dintre
volumul comertului, deschiderea spre comert si cresterea economica in regiunile cu infrastructura
moderna indica un efect pozitiv al primelor doua cauze asupra cresterii economice.

In ceea ce priveste tarifele, drumurile propuse pentru modernizare se incadreaza in categoria de
drumuri de interes local si de accea nu se vor percepe taxe sau tarife pentru utilizarea acestora.
Proiectul nu este unul generator de venituri, nu vor fi beneficii financiare, insa se urmareste obtinerea
de beneficii socio-economice.

c) analiza financiari; sustenabilitatea financiara;
Efectuarea analizei economico-financiare se bazeaza pe urmatoarele ipoteze:
1. Traficul zilnic va avea o crestere de cca. 2% pe an, pana in anul 2043.
2. Valoare reziduala
Se ia in considerare pentru a se calcula rata interna de rentabilitate financiara a investitiei si a
capitalului. Se calculeaza cu formula:
Vr = Vi x (1-Gu/100)

Unde, Vr=valoarea reziduala

Vi= valoarea de inventar a mijlocului fix

Gu= gradul de uzura a mijlocului fix estimat peste orizontul de timp propus

Vi =5.423.439,00 lei

Considerand ca dupa 30 de ani uzura drumului este totala (100%), raportat la orizontul de
timp pentru care se face analiza minus perioada de realizare a investitiei, vom obtine valoarea Gu =
74,72 , deci valoarea reziduala va avea valoarea de:

Vr =5.423.439,00 x (1-74,72/100)
Vr =1.371.045,38 lei

3.Avand in vedere conditiile de exploatare si intretinere a drumurilor din Romania, pentru
a se realiza o optimizare a costurilor de exploatare este necesar sa se opteze pentru
distribuirea costurilor de exploatare pe intreaga durata normala de functionare, de 25 de ani
de la darea in folosinta.

In repartizarea costurilor de operare in varianta de exploatare preventiva, in care o pondere
mai mare se aloca pentru costurile de intretinere curenta, experienta arata ca acest model de exploatare
va induce reducerea costurilor cu intretinerea periodica cu cca. 10%, iar cele cu reparatiile capitale cca.
15%
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4.Rata inflatiei luata in calcul are o evolutie pe orizontul de timp considerat prezentata in
tabelul de mai jos:

2 2 2 2 2 2
An 023 024 025 026 027 028 029 030
Rata 2 2 2 2 2 2
inflatiei(%) ,50 ,50 ,50 ,50 ,50 ,00 ,00 ,00
index 1 1 1 1 1 1
(an1=100) 00,00 02,50 05,06 07,69 10,38 12,59 14,84 17,13
2 2 2 2 2 2
An 031 032 033 034 035 036 037 038
Rata 2 2 2 2 2 2
inflatiei(%) ,00 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
index 1 1 1 1 1 1 1 1
(an1=100) 19,48 21,87 24,31 26,79 29,33 31,91 34,55 37,24
2 2 2 2 2
An 039 040 041 042 043
Rata 2 2 2 2 2
inflatiei(%) ,00 ,00 ,00 ,00 ,00
index 1 1 1 1 1
(an1=100) 39,99 42,79 45,64 48,55 51,53

In analiza proiectului se vor folosi preturile constante, acele preturi ajustate tinand cont de rata
inflatiei si fixate la un an de baza.

5. Rata de actualizare utilizata pentru analiza financiara (pentru determinarea indicatorilor de
performanta a proiectului, adica valoarea neta actualizata financiara —VVNAF si a ratei interne de
rentabilitate financiara RIRF) este de 5% in conformitate cu Documentul de lucru nr. 4 — ORIENTARI
PRIVIND METODOLOGIA DE REALIZARE A ANALIZEI COST- BENEFICIU, elaborate de
Comisia Europeana si GHID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST — BENEFICIU elaborat de
MINISTERUL ECONOMIEI SI FINANTELOR

Evolutia costurilor de operare

Costurile de operare sunt date de costurile de intretinere a drumurilor pentru mentinerea acestora
in parametrii proiectati, pe toata durata de utilizare, precum si de costurile administrative.
In analiza economico-financiara se vor lua in calcul urmatoarele costuri de intretinere:

e Cheltuieli cu intretinerea curenta a drumului, pe perioada de vara si respectiv cea de iarna,
cum ar fi spalatul si stropitul carosabilului, maturatul manual sau mecanizat al drumurilor,
incarcatul si transportul deseurilor stradale, curatatul manual sau mecanizat al zapezii,
imprastierera materialului antiderapant, curatarea santurilor, plombare, decolmatare etc.

e Cheltuieli cu intretinerea periodica (lucrarile care se executa periodic pentru mentinerea
drumului in conditii normale si exploatare si pentru asigurarea sigurantei in circulatie) cum
ar fi tratamente asfaltice, realizarea de marcaje rutiere etc.

e Cheltuieli cu lucrari de reparatii capitale (reasfaltarea, dupa 25 ani de la darea in folosinta a
drumului) aceste cheltuieli nu se efectueaza in orizontul de timp al analizei economico-
financiare.

Tinand cont de modelul ales pentru calculul costurilor de operare, precum si de rata de
aducere in preturi constante ale anului 2023, aceste costuri se prezinta astfel:

-lei-
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Costuri cu Costuri
Ani intretinerea Ccu intretinerea
curenta periodica
Anul 1 0,00 0,00
Anul 2 0,00 0,00
Anul 3 3.190,50 0,00
Anul 4 7.848,63 0,00
Anul 5 8.044,85 0,00
Anul 6 8.245,97 0,00
Anul 7 8.452,12 0,00
Anul 8 8.663,42 0,00
Anul 9 8.836,69 0,00
Anul 10 9.013,42 0,00
Anul 11 9.193,69 0,00
283.122,0
Anul 12 9.377,56 0
Anul 13 9.565,11 0,00
Anul 14 9.756,42 0,00
Anul 15 9.951,55 0,00
Anul 16 10.150,58 0,00
Anul 17 10.353,59 0,00
Anul 18 10.560,66 0,00
Anul 19 10.771,87 0,00
Anul 20 10.987,31 0,00
Anul 21 11.207,06 0,00
Anul 22 11.431,20 0,00
Anul 23 11.659,82 0,00
Anul 24 11.893,02 0,00
Anul 25 12.130,88 0,00
283.122,0
TOTAL 221.285,89 0

Sunt incluse in aceste costuri si cheltuielile de administrare, adica cele legate de salariile
personalului din directia tehnica a primariei sau a angajatului care se va ocupa cu intretinerea acestui
drum , precum si costurile administrative aferente .

-lei-

Ani _ N_r.an Qost/ _ Salar eﬁheltw
gajati angajat iul anual administrative
Anul
1 0 0,00 0,00 0,00
Anul
2 0 0,00 0,00 0,00
Anul 34.00 14.16
3 1 0,00 6,67 781,56
Anul 34.85 34.85 1.875,7
4 1 0,00 0,00 5
Anul 35.72 35.72 1.922,6
5 1 1,25 1,25 4
Anul 36.61 36.61 1.970,7
6 1 4,28 4,28 1
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Anul 37.52 37.52 2.019,9
7 1 9,64 9,64 8

Anul 38.46 38.46 2.070,4
8 1 7,88 7,88 8

Anul 39.23 39.23 2.111,8
9 1 7,24 7,24 9

Anul 40.02 40.02 2.154,1
10 1 1,98 1,98 2

Anul 40.82 40.82 2.197,2
11 1 2,42 2,42 1

Anul 41.63 41.63 22411
12 1 8,87 8,87 5

Anul 42.47 42.47 2.285,9
13 1 1,65 1,65 7

Anul 43.32 43.32 2.331,6
14 1 1,08 1,08 9

Anul 44.18 44.18 2.378,3
15 1 7,50 7,50 3

Anul 45.07 45.07 2.425,8
16 1 1,25 1,25 9

Anul 45.97 45.97 24744
17 1 2,68 2,68 1

Anul 46.89 46.89 2.523,9
18 1 2,13 2,13 0

Anul 47.82 47.82 2.574,3
19 1 9,97 9,97 8

Anul 48.78 48.78 2.625,8
20 1 6,57 6,57 /

Anul 49.76 49.76 2.678,3
21 1 2,30 2,30 8

Anul 50.75 50.75 2.731,9
22 1 7,95 7,95 5

Anul 51.77 51.77 2.786,5
23 1 2,70 2,70 9

Anul 52.80 52.80 2.842,3
24 1 8,15 8,15 2

Anul 53.86 53.86 2.899,1
25 1 4,32 4,32 7

Sintetizand , costurile de operare, in preturi constante 2023, sunt prezentate astfel:

-lei-

_ Costu _ Salarii TOT
] ri de si alte .
Ani | . . . L. AL costuri
intretinere si cheltuieli
. . . anuale
reparatii administrative
Anul
0,00 0,00 0,00
Anul
0,00 0,00 0,00
Anul 3.190, 14.948, 18.13
50 23 8,73
Anul 7.848, 36.725, 44 57
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4 63 75 4,38
Anul 8.044, 37.643, 45.68
5 85 89 8,74
Anul 8.245, 38.584, 46.83
6 97 99 0,96
Anul 8.452, 39.549, 48.00
7 12 62 1,73
Anul 8.663, 40.538, 49.20
8 42 36 1,78
Anul 8.836, 41.349, 50.18
9 69 12 5,81
Anul 9.013, 42.176, 51.18
10 42 11 9,53
Anul 9.193, 43.019, 52.21
11 69 63 3,32
Anul 292.4 43.880, 336.3
12 99,56 02 79,58
Anul 9.565, 44757, 54.32
13 11 62 2,74
Anul 9.756, 45.652, 55.40
14 42 77 9,19
Anul 9.951, 46.565, 56.51
15 55 83 7,37
Anul 10.15 47.497, 57.64
16 0,58 15 7,72
Anul 10.35 48.447, 58.80
17 3,99 09 0,68
Anul 10.56 49.416, 59.97
18 0,66 03 6,69
Anul 10.77 50.404, 61.17
19 1,87 35 6,22
Anul 10.98 51.412, 62.39
20 7,31 44 9,75
Anul 11.20 52.440, 63.64
21 7,06 69 7,74
Anul 11.43 53.489, 64.92
22 1,20 50 0,70
Anul 11.65 54.559, 66.21
23 9,82 29 9,11
Anul 11.89 55.650, 67.54
24 3,02 48 3,49
Anul 12.13 56.763, 68.89
25 0,88 49 4,36
TOT 504.4 1.035.4 1.539.
AL 07,89 72,43 880,32

Proiectele de modernizare a drumurilor nu produc beneficii directe. Sustenabilitatea
proiectului s-a analizat luand in considerare doar valoarea investitiei, sursele de finantare si costurile
de operare. Din analiza rezulta ca proiectul se poate autosustine in conditiile in care costurile de
operare vor fi acoperite prin alocari anuale de la bugetul local.
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Indicatori financiari ca Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF), Valoarea Neta
Actualizata Financiara (VNAF) si Raportul Beneficiu-Cost (B/C) sunt relevanti pentru analiza
eficientei investitiei si se vor calcula pentru varianta in care se realizeaza investitia.

d) analiza economici; analiza cost-eficacitate;

Variabilele de lucru utilizate in analiza economica sunt:
1. Orizontul de timp
Pentru proiectul L,MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA
ONCESTI, JUDETUL BACAU” orizontul de timp este de 25 ani.
2. Rata de actualizare de 5% , folosita in analiza financiara este calculata conform
Capitolului 2 al ghidului mai sus precizat.

3. Cursul de schimb valutar
Cursul de schimb luat in considerare in analiza este cursul BCE din data de 29.11.2023 adica:
1 EURO=4,9726 LEI

4. Valorea reziduala
Se ia in considerare pentru a calcula rata interna de rentabilitate financiara a investitiei si a
capitalui. Se calculeaza cu formula:

Vr = Vi x (1-Gu/100)
Vr= valoare areziduala
Vi= valoarea de inventar a mijlocului fix
Gu= gradul de uzura a mijlocului fix estimat peste orizontul de timp propus
Vi =5.423.439,00 lei

Considerand ca dupa 30 de ani uzura drumului este totala (100%), raportat la orizontul de
timp pentru care se face analiza minus perioada de realizare a investitiei, vom obtine valoarea Gu =
74,72, deci valoarea reziduala va avea valoarea de:

Unde,

Vr = 5.423.439,00 x (1-74,72/100)
Vr = 1.371.045,38 lei

Pe baza acestor variabile de lucru si luand in considerare valoarea totala a investitiei, care
include suma costurilor eligibile si neeligibile din bugetul proiectului, s-au calculat:
- VNAF/C = valorea neta financiara actualizata, calculate la total valoare investitie
- RIRF/C = rata rentabilitatii interne financiare calculate la total valoare investitie,

Ale carei valori sunt prezentate in tabelele urmatoare:

-lei-
A Venit Cost . Cost Valo Fluxul Venit
. ) . uri de area net de .
ni uri ul de capital . uri nete
operare reziduala numerar
(5)=(1 (6)=(
1 2 3 4
@ @) ®) @ @+ | 1+@-E)
A 375.1 1.561 - 375.1
nul 1 10,73 .003,07 0,00 0,00 | 1.185.892,34 10,73
A 512.4 2.904 - 512.4
nul 2 73,42 .021,42 0,00 0,00 | 2.391.548,00 73,42
A 387.9 1.764 18.13 - 369.8
nul 3 75,58 .906,51 8,73 0,00 | 1.395.069,66 36,85
A 44 57 0,00 44 57 0,00 0,00 0,00
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nul 4 4,38 4,38
A 45.68 45.68

nul 5 8,74 0,00 8,74 0,00 0,00 0,00
A 46.83 46.83

nul 6 0,96 0,00 0,96 0,00 0,00 0,00
A 48.00 48.00

nul 7 1,73 0,00 1,73 0,00 0,00 0,00
A 49.20 49.20

nul 8 1,78 0,00 1,78 0,00 0,00 0,00
A 50.18 50.18

nul 9 5,81 0,00 5,81 0,00 0,00 0,00
A 51.18 51.18

nul 10 9,53 0,00 9,53 0,00 0,00 0,00
A 52.21 52.21

nul 11 3,32 0,00 3,32 0,00 0,00 0,00
A 336.3 336.3

nul 12 79,58 0,00 79,58 0,00 0,00 0,00
A 54.32 54.32

nul 13 2,74 0,00 2,74 0,00 0,00 0,00
A 55.40 55.40

nul 14 9,19 0,00 9,19 0,00 0,00 0,00
A 56.51 56.51

nul 15 7,37 0,00 7,37 0,00 0,00 0,00
A 57.64 57.64

nul 16 7,72 0,00 7,72 0,00 0,00 0,00
A 58.80 58.80

nul 17 0,68 0,00 0,68 0,00 0,00 0,00
A 59.97 59.97

nul 18 6,69 0,00 6,69 0,00 0,00 0,00
A 61.17 61.17

nul 19 6,22 0,00 6,22 0,00 0,00 0,00
A 62.39 62.39

nul 20 9,75 0,00 9,75 0,00 0,00 0,00
A 63.64 63.64

nul 21 7,74 0,00 7,74 0,00 0,00 0,00
A 64.92 64.92

nul 22 0,70 0,00 0,70 0,00 0,00 0,00
A 66.21 66.21

nul 23 9,11 0,00 9,11 0,00 0,00 0,00
A 67.54 67.54

nul 24 3,49 0,00 3,49 0,00 0,00 0,00
A 68.89 68.89 1.371 1.371. 1.371

nul 25 4,36 0,00 4,36 .045,38 045,38 .045,38
T 2.797 6.229 1.539 1.371 - 2.628

OTAL 301,32 .931,00 .880,32 .045,38 3.601.464,62 .466,38
Rata de actualizare : 5,00%
-lei-
VNA A VNA A VNA VNA VNAF/

VENITURILOR | COSTURILOR TOTALAA TOTALAA C

NETE NETE DE BENEFICIILOR | COSTURILOR
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CAPITAL

) (8 ©) (10) (11)
1.546.429 4.120.70 2.335.120, 4.909.39 -
29 2,62 58 3,91 2.574.273,33

RIRF/
C= 5,46%

VNA COSTURI 1.539.

OPERARE 880,32
07/ = J O —— = -

= e = 0,55

VNA VENITURI 2.797.

EXPLOATARE 301,32

Rezultatele obtinute in urma analizei financiare arata ca investitia nu este profitabila din
punct de vedere financiar, ca proiectul necesita finantare.

Considerand nu doar contributia proprie la costurile de capital ale proiectului, adica luand in
calcul valoare costurilor eligibile ale investitiei s-au calculat:

Ale carei valori sunt prezentate in tabelele urmatoare:

VNAF/K = valorea neta financiara actualizata, calculate la total valoare investitie
RIRF/K = rata rentabilitatii interne financiare calculate la total valoare investitie,

-lei-
Co

Veni nggga Cost _ Cost Valo Flu ven

. . ul de uri de area xul netde | . .
nl turi (PS) 2023- capital operare reziduala numerar Ituri nete

2027, DR-
28
(6) (7)
1) ) ©) (4) ®) | =M)*+@2)- | =(1)+(2)+(
B)-B+06) | 5)-(4)

375. 1.1 1.56 0,0 15
nul 1 110,73 85.892,34 1.003,07 0,00 0,00 0 61.003,07
512. 2.3 2.90 0,0 2.9
nul 2 473,42 91.548,00 4.021,42 0,00 0,00 0 04.021,42
387. 1.3 1.76 18.1 0,0 1.7
nul 3 975,58 95.069,66 4.906,51 38,73 0,00 0 64.906,51
445 0,0 445 0,0 0,0

nul 4 74,38 0 0,00 74,38 0,00 0 0
45.6 0,0 45.6 0,0 0,0

nul 5 88,74 0 0,00 88,74 0,00 0 0
46.8 0,0 46.8 0,0 0,0

nul 6 30,96 0 0,00 30,96 0,00 0 0
48.0 0,0 0,00 48.0 0,00 0,0 0,0
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nul 7 01,73 01,73 0 0
49.2 0,0 49.2 0,0 0,0
nul 8 01,78 0,00 01,78 0,00 0 0
50.1 0,0 50.1 0,0 0,0
nul 9 85,81 0,00 85,81 0,00 0 0
nul 511 0,0 511 0,0 0,0
10 89,53 0,00 89,53 0,00 0 0
nul 52.2 0,0 52.2 0,0 0,0
11 13,32 0,00 13,32 0,00 0 0
nul 336. 0,0 336. 0,0 0,0
12 379,58 0,00 379,58 0,00 0 0
nul 54.3 0,0 54.3 0,0 0,0
13 22,74 0,00 22,74 0,00 0 0
nul 554 0,0 55.4 0,0 0,0
14 09,19 0,00 09,19 0,00 0 0
nul 56.5 0,0 56.5 0,0 0,0
15 17,37 0,00 17,37 0,00 0 0
nul 57.6 0,0 57.6 0,0 0,0
16 47,72 0,00 47,72 0,00 0 0
nul 58.8 0,0 58.8 0,0 0,0
17 00,68 0,00 00,68 0,00 0 0
nul 59.9 0,0 59.9 0,0 0,0
18 76,69 0,00 76,69 0,00 0 0
nul 61.1 0,0 61.1 0,0 0,0
19 76,22 0,00 76,22 0,00 0 0
nul 62.3 0,0 62.3 0,0 0,0
20 99,75 0,00 99,75 0,00 0 0
nul 63.6 0,0 63.6 0,0 0,0
21 47,74 0,00 47,74 0,00 0 0
nul 64.9 0,0 64.9 0,0 0,0
22 20,70 0,00 20,70 0,00 0 0
nul 66.2 0,0 66.2 0,0 0,0
23 19,11 0,00 19,11 0,00 0 0
nul 67.5 0,0 67.5 0,0 0,0
24 43,49 0,00 43,49 0,00 0 0
nul 68.8 0,0 68.8 1.37 1.3 1.3
25 94,36 0,00 94,36 1.045,38 71.045,38 | 71.045,38
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OTA 2.79 49 6.22 1.53 1.37 1.3 7.6
L 7.301,32 72.510,00 9.931,00 9.880,32 1.045,38 71.045,38 | 00.976,38
Rata de actualizare: 5,00%
-lei-
VNA A
VNA A VNA VNA
VENITURILOR COI\?I-EI__HERIIDLEOR TOTALA A TOTALA A Q/NAF/
NETE CAPITAL BENEFICIILOR | COSTURILOR
(7) (8) (9) (10) (11)
6.050.168 5.645.29 6.838.860, 6.433.98 -
73 5,23 01 6,51 404.873,50
:RIRF/K 4,95 %
VNA COSTURI 1.539.880,
OPERARE 32
CB= e s = 0,31
VNA VENITURI 4,972.510,
EXPLOATARE 00

Contributia financiara prin Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Ruralda (FEADR)

implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii
rutiere de bazd din spatiul rural” , imbunatateste indicatorii de performanta a proiectului, insa este
necesara previzionarea fluxului de numerar (cash-flow), care trebuie sa demonstreze sustenabilitatea
financiara a proiectului. La determinarea fluxului de numerar net cumulate s-au luat in considerare
costurile (eligibile si neeligibile) si toate sursele de finantare atat pentru investitie cat si pentru operare
si functionare.

-lei-
Cont
Fina ributia Cost Flux Flux
Ani ntare din FEADR- Cost . ul net de ul net de
ni ) uri de
surse (PS) 2023- | ul de capital operare numerar numerar
proprii 2027, DR- anual cumulat
28
()=
(1) () 3) 4) | M*+(2)-(3)-
(4) (6)
Anul 375.1 1.185 1.561
10,73 .892,34 .003,07 0,00 0,00 0,00
Anul 512.4 2.391 2.904
73,42 548,00 021,42 0,00 0,00 0,00
Anul 387.9 1.395 1.764 18.13
75,58 .069,66 .906,51 8,73 0,00 0,00
Anul 4457 4457
4,38 0,00 0,00 4,38 0,00 0,00
Anul 45.68 45.68
8,74 0,00 0,00 8,74 0,00 0,00
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Anul 46.83 46.83
6 0,96 0,00 0,00 0,96 0,00 0,00
Anul 48.00 48.00
7 1,73 0,00 0,00 1,73 0,00 0,00
Anul 49.20 49.20
8 1,78 0,00 0,00 1,78 0,00 0,00
Anul 50.18 50.18
9 5,81 0,00 0,00 5,81 0,00 0,00
Anul 51.18 51.18
10 9,53 0,00 0,00 9,53 0,00 0,00
Anul 52.21 52.21
11 3,32 0,00 0,00 3,32 0,00 0,00
Anul 336.3 336.3
12 79,58 0,00 0,00 79,58 0,00 0,00
Anul 54.32 54.32
13 2,74 0,00 0,00 2,74 0,00 0,00
Anul 55.40 55.40
14 9,19 0,00 0,00 9,19 0,00 0,00
Anul 56.51 56.51
15 7,37 0,00 0,00 7,37 0,00 0,00
Anul 57.64 57.64
16 7,72 0,00 0,00 7,72 0,00 0,00
Anul 58.80 58.80
17 0,68 0,00 0,00 0,68 0,00 0,00
Anul 59.97 59.97
18 6,69 0,00 0,00 6,69 0,00 0,00
Anul 61.17 61.17
19 6,22 0,00 0,00 6,22 0,00 0,00
Anul 62.39 62.39
20 9,75 0,00 0,00 9,75 0,00 0,00
Anul 63.64 63.64
21 7,74 0,00 0,00 7,74 0,00 0,00
Anul 64.92 64.92
22 0,70 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00
Anul 66.21 66.21
23 9,11 0,00 0,00 9,11 0,00 0,00
Anul 67.54 67.54
24 3,49 0,00 0,00 3,49 0,00 0,00
Anul 68.89 68.89
25 4,36 0,00 0,00 4,36 0,00 0,00
TOT 2.797 4.972 6.229 1.539
AL 301,32 .510,00 .931,00 .880,32 0,00 0,00

Se observa ca este necesar ca fluxul de numerar sa fie sustinut prin alocari bugetare anuale
de la bugetul local, pentru sustinerea financiara a costurilor operationale. Pentru a determina daca
proiectul trebuie realizat, este necesar sa se tina cont de impactul sau social si economic.

Analiza de senzitivitate

e) analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Aceasta analiza are ca scop selectarea variabilelor critice ale caror variatii au cel mai mare
efect asupra ratei interne a rentabilitatii sau valorii nete actualizate.
Variabilele critice sunt acei parametric pentru care variatia pozitiva sau negative de 1%
provoaca crestera cu 1% a ratei interne a rentabilitatii sau cu 5% a valorii nete actualizate. In analiza de
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senzitivitate se apreciaza gradul de risc, se sugereaza masurile care ar trebui luate pentru reducerea

riscurilor proiectului si se face o evaluare generala a eficientei proiectului.

Consideram ca parametrii necesari a fi analizati sunt:

e Valoarea costurilor de capital

Influenta in analiza financiara, fara contributia de la program:

Evolutia
/CRIRF VNA C/B valorii costului de
capital
5,41% 3.836.844,85 0,55 95%
5,42% 3.889.249,07 0,55 96%
5,43% 3.941.653,28 0,55 97%
5,44% 3.994.057,50 0,55 98%
5,45% 4.046.461,72 0,55 99%
5,46% 4.098.865,94 0,55 100% _ [orEsplinzell
: : valorii de baza a costului
5.47% 4.151.270,15 0,55 101% de capital
5,48% 4.203.674,37 0,55 102%
5,49% 4.256.078,59 0,55 103%
5,50% 4.308.482,80 0,55 104%
5,51% 4.360.887,02 0,55 105%
Influenta in analiza financiara, cu contributia de la program:
Evolutia
/KRIRF VNA C/B valorii costului de
capital
2,53 -
% 179.686,53 0,33 95%
3,02 -
% 224.723,92 0,32 96%
3,44 -
% 269.761,32 0,32 97%
3,98 -
% 314.798,71 0,32 98%
452 -
% 359.836,11 0,31 99%
4,95 - Corespunzator
% 404.873,50 0,31 100% valorii de baza a costului
5,48 - 0,31 101% de capital
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% 449.910,89
6,19 -

% 494.948,29 0,30 102%
6,83 -

% 539.985,68 0,30 103%
7,32 -

% 585.023,08 0,30 104%
7,88 -

% 630.060,47 0,29 105%

e Valoarea costurilor de operare
Influenta in analiza financiara, fara contributia de la program:

Evolutia
/CRIRF VNA C/B valorii costului de
capital
5,32% 4.059.431,37 0,52 95%
5,35% 4.067.318,28 0,53 96%
5,38% 4.075.205,20 0,53 97%
5,41% 4.083.092,11 0,54 98%
5,43% 4.090.979,02 0,54 99%
5,46% 4.098.865,94 Ui 100% _ Corespunzator
- - valorii de baza a costului
5,49% 4.106.752,85 0,56 101% de capital
5,52% 4.114.639,76 0,56 102%
5,54% 4.122.526,67 0,57 103%
5,57% 4.130.413,59 0,57 104%
5,60% 4.138.300,50 0,58 105%
Influenta in analiza financiara, cu contributia de la program:
Evolutia
/KRIRF VNA C/B valorii costului
de capital
7,88 -
% 444.308,06 0,29 95%
7,24 -
% 436.421,15 0,30 96%
6,75 -
% 428.534,24 0,30 97%
6,08 -
% 420.647,33 0,30 98%
5,50 -
% 412.760,41 0,31 99%
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%4’95 404.873 éo 0,31 100% _ Corespunzator
453 = valorii de baza a costului
% 396.986,59 0.31 101% de capital
4,02 :
% 389.099,67 0.32 102%
3,48 -
% 381.212,76 0,32 103%
2,97 -
% 373.325,85 0,32 104%
2,54 -
% 365.438,94 0,33 105%

Analiza de risc

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala. In vedera prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice,
hidrogeologice studii referitoare la clima zonala, adancimea de inghet si seismologice.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si
management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul, si
anume Comuna ONCESTI, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului,
corespunzatoare cu cerintele prevazute de Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala
(FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea
infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi pe
santier ori de cate ori este necesar.

Inspectia de Constructii este institutia de control din fiecare judet care are are dreptul si obligatia
de a verifica stadiul de executie al lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate a
acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic cu
executia lucrarilor-autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenelor de executie.

Au fost identificate urmatoarele riscuri posibile pe parcursul derularii proiectului si desfasurarii
activitatii asupra utilizarii drumului:

Riscuri de ordin tehnic:

e Aparitia unor evenimente meteorologice si seismice care sa depaseasca solutiile tehnice

proiectate;

e Acutizarea lipsei de forta de munca specializate in domeniul constructiilor, datorate si migratiei

catre tarile mai dezvoltate ale UE;

e Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

¢ Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea

calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite;

Riscuri de ordin financiar:

¢ Intrarea Romaniei intr-o perioada de criza politica sau economica;

e Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului;

e Incapacitatea unitatii administrativ-teritoriale de a cofinanta proiectul,

e Depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare a cresterii preturilor la materiale si manopera)

Riscuri de ordin institutional:

e Schimbarea administratorului drumulut;

Riscuri de ordin legal:
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e Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu
Fata de ierarhia stabilita a riscurilor care au fost identificate, se va adopta urmatoarea strategie
de management a riscului:

1. Riscul privind neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute
lucrarea, cu respectarea calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite — risc major
influentat de impactul major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum
si de probabilitatea destul de ridicata de a se produce

Strategii de management a riscului ce pot fi adoptate:
» Acceptarea (asumarea)riscului — probabilitatea de producere a acestuia este acceptata iar
impactul este cunoscut de catre ordonator;
> Reducerea riscului — incheierea de contracte ferme cu furnizorii de lucrari; organizarea
procedurii de selectie care sa permita schimbarea constructorului.

2. Riscul privind depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare a cresterii preturilor la
materiale si manopera) — risc major asupra proiectului pe care il poate produce acesta
precum si probabilitatea destul de ridicata de a se produce

Strategii de management a riscului ce pot fi adoptate:

» Acceptarea (asumarea) riscului — probabilitatea de producere a acestuia este acceptata iar
impactul este cunoscut de catre ordonator. Astfel este prezentata in tabelele urmatoare o
variatie a costului de capital si a costurilor de operare de -5% pana la +5% pentru a
observa modificari asupra indicatorilor de performanta a proiectului.

Reprezentarea grafica a influentei variatiei costurilor de capital asupra indicatorilor de

performanta ai proiectului se prezinta astfel:

Variatia RIA cu costul de capital

9,00

7,00 —
5,00 —

3,00 f——
1,00

-1,0095075 96% 97% 98% 99%  100%  101%  102%  103%  104% 10
-3,00

-5,00 ° - - ° = = = ° =

+— RIA/C

RIA/C

—&— RIA/KK

-7,00
-9,00
-11,00
-13,00
-15,00

Variatia costului de capital

Se observa ca variatie in intervalul -5% pana la +5% a costurilor de capital nu aduce
modificari ale indicatorului RIA care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului
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Variatia VNA cu costurile de capital
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-9.000.000,00
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Variatia costului de capital

Se observa ca variatia in intervalul -5% pana la +5% a costurilor de capital nu aduce
modificari ale indicatorului VNA care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului

Variatia B/C cu costul de capital
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2,00
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0,00

B/C

—=— B/C (FIK)
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-4,00

-5,00

Variatia costului de capital

Se observa ca variatia in intervalul -5% pana la +5% a costurilor de capital nu aduce
modificari ale indicatorului B/C care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului.

In concluzie, variatia in acest interval a valorii costurilor de capital, mentine valoarea
indicatorilor de performanta in limite care justifica necesitatea si oportunitatea finantarii prin Fondul
European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-
2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Reprezentarea grafica a influentei costurilor de operare asupra indicatorilor de performanta ai
proiectului se prezinta astfel:
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Variatia RIA cu costurile de operare
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Variatia costurilor de operare

Se observa ca variatie in intervalul -5% pana la +5% a costurilor de operare nu aduce
modificari ale indicatorului RIA care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului
Variatia VNA cu costurile de operare
0,00
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Variatia costului de operare

Se observa ca variatia in intervalul -5% pana la +5% a costurilor de operare nu aduce
modificari ale indicatorului VNA care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului
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Variatia B/C cu costul de operare
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Variatia costului de operare

Se observa ca variatia in intervalul -5%pana la +5% a costurilor de operare nu aduce

modificari ale indicatorului B/C care sa determine influentarea deciziei de finantare a proiectului.

In concluzie, variatia in acest interval a valorii costurilor de operare, mentine valoarea

indicatorilor de performanta in limite care justifica necesitatea si oportunitatea finantarii prin Fondul
European Agricol pentru Dezvoltare Rurald (FEADR) implementat prin Planul Strategic (PS) 2023-
2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” .

Pentru celelalte riscuri se va adopta strategia de asumare a riscului. Aceasta in principal datorita

Intocmit,

Ec. Contoman Anna
6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(i) optim(i), recomandat(i)

probabilitatii destul de reduse de a se produce

Verificat,
Ing. Contoman Dragos

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenarii privind realizarea sistemului rutier:

In analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii drumurilor se vor studia 2
variante constructive pentru realizarea structurii rutiere, respectiv:

Varianta A- strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm, strat de nisip in grosime de 2
cm, strat superior din dale din beton de ciment rutier BcR4 cu grosimea de 20 cm;
Varianta B- strat de fundatie din balast de 25cm, strat de baza din piatra sparta de 12 cm,
strat de legatura de tip BADPC22,4 de 6 cm, strat de uzura tip BAPC16/MASL16 de 4cm;
Analiza scenariilor privind realizarea sistemului rutier:

Factor Varianta A Varianta B Calificativ
comparativ vV vV
arianta | arianta
A B
Durata de 28-42 ani 20-30 ani + +
functionare
Lucrari/chelt Interventii  locale Tratamente + +
uieli privind | reparatii  si  colmatare | bituminoase,
intretinerea post | rosturi, echivalent sub | ranforsari, plombari ;
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executie 10% din valoarea initiala a | echivalent peste 10%
investitiei din valoarea initiala a
investitiei

Frecventa Intre 3-5 ani Intre 2-4 ani
lucrarilor de
reparatie, intretinere

Folosirea Materiale locale si Emulsii
materialelor locale | betoane bituminoase Si
pentru executie betoane asfaltice

Rezistenta la mare mare
factorii climaterici

Igiene in Material Bitumul prin
timpul exploatarii degradabil poate genera | degradare  produce

praf noxe

Nivelul de Mic datorita Mic datorita
zgomot produs de | circulatiei pe sistem rutier | circulatiei pe sistem
circulatie si | protejat rutier protejat
perceput de locuitori

Nivelul de Mic datorita Mic datorita
zgomot produs de | circulatiei pe sistem rutier | circulatiei pe sistem
circulatie si | protejat rutier protejat
perceput de
participantii la trafic

Confortul Bun Foarte bun
utilizatorilor

Efecte Material Material
negative asupra | degradabil-prin uzura | degradabil-bitumul
mediului betonul poate genera praf | prin degradare

produce noxe

Indeplinirea cerintelor sociale prin :

Cresterea Da-prin asigurarea Da-prin
schimbului de | unei cai de comunicatie | asigurarea unei cai
marfuri moderna de comunicatie

moderna

Reducerea Da-prin asigurarea Da-prin
costurilor de operare | unei cai de comunicatie | asigurarea unei cai
a transportului moderna de comunicatie

moderna

Imbunatatire Da Da
a accesibilitatii
locuitorilor
municipiului la
proprietati

Asigurarea Da-prin asigurarea Da-prin
masurilor pentru | accesului mijloacelor de | asigurarea accesului
sanatatea si | interventie mijloacelor de
protectia locuitorilor interventie

Crestera Da Da
nivelului
investitional si

atragerea de noi
investitori autohtoni
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si straini care sa
dezbolte zona

Crearea de Da-prin asigurarea Da-prin + +
noi locuri de munca | unei cai de comunacatie | asigurarea unei cai
prin stimularea | moderna de comunacatie
activitatii moderna
economice

Cresterea Da-prin Da-prin + +
veniturilor dezvoltarea ectivitati | dezvoltarea ectivitati
populatiei economice si reducerea | economice Si

costurilor cu transportul reducerea costurilor
cu transportul
Total + 1 1
3 5

Din studiul tabelului comparativ anterior, rezulta:

Varianta A — structura rutiera formata din strat superior din dale de beton de ciment
rutier BcR 4 cu grosimea de 20 cm, strat de nisip in grosime de 2 cm, strat de fundatie din balast
in grosime de 20 cm, prezinta costurilor initiale relativ mari de executie si a costurilor de
intretinere scazute, folosirea materialelor locale din surse apropiate de amplasament pentru
executie si intretinere, nu necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este
asigurata prin constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, are efecte negative asupra
mediului prin aparitia noxelor rezultate din degradarea betonului printr-un nivel scazut al
zgomotului, prezinta un confort bun asigurat utilizatorilor si nu necesita lucrari de intretinere si
reparatii frecvente.

Varianta B — strat de fundatie din balast de 25cm, strat de baza din piatra sparta de 12 cm,
strat de legatura de tip BADPC22,4 de 6 cm, strat de uzura tip BAPC16/MAS16 de 4cm; prezinta
costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate, foloseste materiale locale
si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si intretinere, nu necesita masuri pentru
impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin constructie, asigura rezistenta la
factorii climaterici, are efecte negative asupra mediului prin aparitia noxelor rezultate din
degradarea bitumului, asigura un nivel scazut al zgomotului, prezinta un confort bun asigurat
utilizatorilor si necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Concluzie:

Din studiul celor prezentate anterior se poate concluziona ca atata varianta A cat si
varianta B sunt, din punct de vedere al celor mentionate, cu valori comparabile.

Varianta B este recomandabila deoarece prezinta avantajele folosirii materialelor locale si
din surse apropiate amplasamentului pentru executire si intretinere, nu necesita masuri pentru
impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin constructie, asigura rezistenta la
factorii climaterici, un nivel scazut al zgomotului prezinta un confort satisfacator asigurat
utilizatorilor.

Avantaje/dezavantaje
- Din punct de vedere tehnologic realizarea imbracamintii din beton de ciment solicita scoaterea
din circulatie a transoanelor noi executate timp de 25 zile, perioada in care betonul va atinge
clasa proiectata, asigurand astfel caracteristicile de rezistenta necesare.
- Din punct de vedere tehnologic executia lucrarilor poate fi mult ingreunata de forma in plan a
traseului care, in aceasta zona, este caracterizata de aliniamente urmate de curbe dese si cu raze
mici- traseu impus de amplasamentul existent. Longrinele pe care se deplaseaza instalatia de
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turnat si vibrat betonul proaspat sunt metalice, de aceea pe zonele in curba, de regula, se toarna
betonul manual si nu se pot realiza conditiile corespunzatoare de vibrare si finisare a betonului
proaspat, similare cu cele in care betonul se executa mecanic;

Din punct de vedere al intretinerii curente, o atentie deosebita se acorda, la sistemele rutiere
rigide, intretinerea rosturilor intre dalele din beton. De cele mai multe ori prima cale prin care
apa patrunde in sistemele rutiere rigide este cea din zona rosturilor. De obicei acestea se
colmateaza cu mastic bituminos elastic, care umple rosturile si le si etanseizeaza . In timp, ca
urmare a imbatranirii masticului si pierderii proprietatilor elastice , prin golurile formate, apa
patrunde in sistemul rutier, iar sub circulatie apare si fenomenul de “pompaj” , evacuarea in timp
a partii fine din stratul de fundatie, rezultand un gol sub capetele dalelor dupa crea, in timp
urmand ruperea acestora.

Repararea unei dale din beton presupune dezafectarea intregii dale, care va avea minim 24 mp,
scoaterea metrialului din fundatie, deoarece este contaminat de argila si va prezenta sensibilitate
la inghet-dezghet si la umezeala, refacerea fundatiei si refacerea dalei. Repararea imbracamintii
asfaltice elastice inseamna numai plombarea zonei afectate si redarea in circulatie in perioada
imediat urmatoare.

In general lucrarile de reparare a inbracamintilor rutiere rigide sunt mai costisitoare, necesita
perioade de executie mai mari, cu intervale de intrerupere a circulatiei mai mari.
Si pentru intretinerea pe timp de iarna daca pe imbracamintile asflatice este permis sa se

intervina cu apa sarata in concentratie mica, la drumurile cu imbracaminte cu lianti hidraulici este
exclusa categoric deoarece prezinta agresiune chimica asupra betonului.

Din elementele descrise rezulta ca fezabila executia imbracamintii rutiere suple, varianta B-

structura rutiera formata din : strat de fundatie din balast de 25cm, strat de baza din piatra sparta de 12
cm, strat de legatura de tip BADPC22,4 de 6 cm, strat de uzura tip BAPC16/MAS16 de 4cm;

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Denumirea
r. capitolelor si Valoare Valoare
subcapitolelor TV
rt. de cheltuieli (fara TVA) A (inclusiv TVA)
lei euro lei lei euro
TOTAL 5.243 1.054 986 6.229 1.252
GENERAL : .243,00 427,00 .688,00 .931,00 .852,00
Din care: C+M
(1.2.+1.3.+1.4.+ 4.557 916.5 865 5.423 1.090
2+4.1+4.2.+5.1.1)) 512,00 25,00 927,00 439,00 .665,00

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati

fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Indicatorii calitativi

Indicatorii aferenti structurii de transport modernizate:
Traficul de marfa pe drumurile din Comuna Oncesti, creste cu minim 10%;
Traficul de pasageri creste cu minimul 10% (surse pentru masurarea indicatorului: Studiu de

trafic/Recensamant trafic);

Indicatori de mediu preconizati:
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1.suprafetele afectate din zonele verzi- redusa;
2.nivel redus al emisiilor de echivalent CO2 in atmosfera;
3.nivel redus al emisiilor de noxe, particule fine;

Indicatori calitativi pot fi asimilati urmatoarelelor variabile:

» cresterea economica durabila de catre implementarea proiectului;

» beneficiile exogene aparute ca urmare a imbunatatirii conditiilor sociale in zona de

influenta a proiectului.

Beneficii socio-economice asteptate:

In timp ce reducerea costurilor de operare a vehiculelor pot fi evaluate din punct de vedere
monetar, beneficiile externe nu pot fi estimate cu acuratete in valori monetare, aceste beneficii sunt
urmatoarele:

v" reducerea nivelului de zgomot: acest efect este dificil de estimat, desi se poate presupune in mod
rezonabil ca zgomotul cauzat de autovehicule ce folosesc un drum modernizat se va situa sub
nivelul zgomotului generat de traficul care se produce pe un drum aflat intr-o stare proasta.

v’ Scaderea nivelului de poluare a aerului: literatura de specialitate atesta faptul ca emisiile de
compusi organici volatili, monoxide de carbon si oxizi de azot scad pe masura ce viteza de
deplasare a autovehiculelor creste in timp ce oxizii de sulf raman la acelasi nivel.

v' Deoarece modernizarea drumurilor analizate permite marirea vitezei de deplasare a
autovehiculelor se poate presupune in mod rezonabil ca proiectul va avea un impact pozitiv in ceea
ce priveste reducerea poluarii aerului.

v Schimbari climatice: estimarea impactului proiectului asupra schimbarilor cilmatice ar avea mai
degraba un caracter speculativ, decat realist, desi un lucru este cert: reducerea consumului de
combustibil contribuie la reducerea emisiilor de CO2 echivalent, in timp ce lucrarile de constructii
si cele de intretinere vor genera emisii suplimentare de CO2 echivalent.

Deoarece este dificil de estimat in ce masura primul efect il compeseaza sau nu pe cel de-al
doilea, vom presupune ca diferenta este neglijabila. Cu toate acestea evidentele empirice au avut drept
scop examinarea relatiei dintre volumul comertului, deschiderea spre comert si cresterea economica in
regiunile cu o infrastructura moderna indica un efect pozitiv al primelor doua cauze asupra cresterii
economice.

Efectul multiplicator

Impactul investitiilor de infrastructura de transport este in principal legat de reducerea
costurilor de transport. Beneficiul imediat il reprezinta reducerea pretului unitar pe fiecare categorie de
trafic inmultita cu volumul prognozat pentru fiecare categorie de trafic. Aceste valori reprezinta
economiile ce se acumuleaza in favoarea traficului existent. In cele din urma valoarea adaugata in
economie creste contribuind astel la cresterea PIB. Efectul de amplificare daca se are in vedere
cooperarea intre regiuni, fapt ce genereaza la randul sau cresterea PIB-ului local si in cele din urma
regional.

Raportul SACTRA (1999) indica un coeficient multiplicator pe termenul lung de 1.28 —
1.42, in cazul unei economii concurentiale partial aflate in echilibru. Cu toate acestea, in conditii
extreme, coeficientul multiplicator poate fi subunitar in cazul in care dezvoltarea infrastructurii
contribuie la transformarea unui sector in care concurenta este perfecta, intr-un sector mai putin
competitiv.

Avand in vedere faptul ca proiectul propus va avea ca efect modernizarea unor drumuri
existente - nu se creeaza momentan o legatura de transport noua si importanta la nivel regional —
consideram ca procentul multiplicator , intr-o abordare conservatoare poate inregistra o valoare de 1,2.

Indicatorii calitativi la executia lucarilor se vor respecta in conformitate prevederile Legii
nr. 10/1995 — Legea calitatii in constructii- cu completarile si modificarile ulterioare. De asemenea,
documentatia tehnica pentru executie va cuprinde programul de control pe santier pentru fazele de
lucrari considerate determinante, program ce va avea obligatoriu viza ISC BACAU, faze la care
calitatea lucarilor si conformitatea cu proiectul se va verifica de toti factorii implicati in realizarea
proiectului. Calitatea materialelor se va asigura prin certificatele de calitate si coformitate precizate in
caietele de sarcini,iar calitatea lucrarilor se va atesta prin fiecare etapa de verificare se va numi un
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responsabil tehnic care impreuna cu dirigintele de santier vor intocmi documentatia cu privire la
determinarile facute pentru fiecare faza in parte si pentru verificarea calitatii materialelor.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agreate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legiststia UE;
materialele trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr 766/1997 si a Legii nr. 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

Indicatorii cantitativi

e Lungimea totala a drumurilor: 2,700 km;

e Suprafata totala ampriza drumuri: 49.416 mp;

e Suprafata totala platforma drumuri: 14.432 mp;

e Suprafata totala parte carosabila: 11.592 mp;
Rigola triunghiulara pereata (0,60mX0,30m) cu acostament betonat de 0,50m , L= 70 m;
Sant pereat (0,60x0,30x0,30 m) cu acostament betonat de 0,50m , L= 2630 m;
Acostament betonat S= 1.350 mp;
Podet dalat la drum lateral H=0,4m, 1=0,5 m, L= 8,0 m (7 buc);
Podet transversal dalat H=0,4m, I=0,5 m, L= 6,0 m cu camera de cadere (6 buc);
Podet transversal dalat H=0,4m, I=0,5 m, L= 8,0 m cu camera de cadere (1 buc);
Parapet metalic deformabil, L= 227 m;
Ridicare la cota camine apa/canal (27 buc);

CALCUL INCADRARE IN STANDARD DE COST
Pentru verificarea incadrarii cheltuielilor in standardul de cost au fost respectate prevederile Anexei
4- ,,Costuri medii pe km de investitie”, La GHIDUL SOLICITANTULUI aferent Intreventiei DR 28 —
,Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural” si anume pentru Drumuri de
interes local un Cost mediu drum de 412.875 Euro/km

Caracteristicile tehnice ale drumului de interes local pentru care s-a stabilit metodologia pentru
asigurarea rezonabilitiatii costurilor pe km de investitie ce vizeaza construirea/modernizarea
drumurilor de interes local, care va fi utilizati pentru Interventia DR-28 -
»Crearea/modernizarea infrastructurii rutiere de baza din spatiul rural”, din cadrul Planului
Strategic PAC 2023-2027 sunt:

- latime parte carosabila - 2 x 3,00 m;

- latime acostament - 2 X 1,00 m.

Pentru situatiile in care drumul de interes local din proiectul depus pe interventia DR-28 are
caracteristici tehnice superioare/inferioare fata de cele mentionate la punctul 2 de mai sus, costul total
mediu pe kilometru de drum de interes local din proiect va trebui sa nu depaseasca valoarea pe km de
drum prevazuta la punctul 1 de mai sus, multiplicata cu coeficientul A, unde :

A = valoarea maxima {Latimea caii drumului proiectat / Latimea caii drumului din tabelul de
mai sus §i Latimea partii carosabile a drumului proiectat / Latimea partii carosabile a drumului din
tabelul de mai sus}.

Latimea caii drumului din proiect/din tabelul de mai sus = latime parte carosabila + latime
acostamente.

Totodata in metodologia pentru asigurarea rezonabilititii costurilor sunt mentionate
urmatoarele :

“ 5. Pentru justificarea incadrarii in costul pe km de drum prevazut la pct. 1, in valoarea
obiectivului de investitii, faira TVA, se vor lua in calcul numai cheltuielile cuprinse in cap. 4
»Cheltuieli pentru investitia de baza” din devizul general aferent obiectivelor de investitii,
intocmit conform Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare.
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6. In vederea justificarii incadrarii in costul pe km de drum prevazut la pct. 1, valoarea
obiectivului din proiect se va determina cu luarea in considerare numai a cheltuielilor aferente
lucrarilor care sunt continue pe lungimea unui kilometru de drum, si nu si a celorlalte cheltuieli
aferente categoriilor de lucriri care intra in componenta unui drum, dar nu sunt continue pe
fiecare kilometru, respectiv: podete, poduri, ziduri de sprijin, viaducte, pasaje denivelate,
tuneluri si alte lucrari de arta, zonele de sub pasajele rutiere, constructiile de aparare, protectie
si consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti, sistemele pentru protectia mediului, terenurile si
plantatiile din zona drumului, perdelele si zonele de protectie. |[...]

8. Cursul euro prevazut este cursul de schimb leu/euro comunicat de Banca Nationala a
Romaniei, valabil la data elaboririi documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor de
investitii care se finanteaza prin interventia DR-28 din cadrul PS 2023-2027.”
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Astfel pentru verificarea incadrarii in standardul de cost, au fost luate in calcul urmatoarele:

coef Valo
l icientul A are fara
atime (Latimea TVA,
a L ' ciii cos cheltuieli
L . e o iatime | Litimea . t mediu Cos Valo
. partii atime o ... drumului . standard
ungime a caii caii . drum de t mediu are drum
O carosa | acostam proiectat / cost . Ve
. drum . drum | drumul <o 412.875 drum x proiectat / -
biect . bile a ente . - Latimea . (terasamen rificare
proiecta ului ui din e Euro/km x | coeficientu : km (fara
drum drum : caii : te+ sistem
t : . proiec | metodol .| 4,9631 lei/ A . TVA)
ului | proiectat . drumului rutier+
. tat ogie . 1euro .
proiec din santuri+
tat metodologi acostament
e e)
k
m [ m [ m lei lei lei lei
@) 2, 2 0,6 2.05 1.28 2.75 1.25 ok
biect 1 200 4 *0,50 § 8 25 3.062,23 3.163,89 1.468,40 0.667,45
0] 0, 2 0,6 2.05 1.28 540. 1.25 ok
biect 2 430 4 *0,50 E 8 25 3.062,23 3.163,89 448,40 6.856,74
0] 0, 2 0,6 2.05 1.28 89.5 1.27 ok
biect 3 070 4 *0,50 E 8 25 3.062,23 3.163,89 77,60 9.680,00
T 2, 3.38
OTAL 700 1.494,40

*cursul de schimb leu/euro comunicat de Banca Nationala a Romaniei, valabil la data 29.11.2023 , 1 Euro =4,9726 lei
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Modalitatea de calcul pentru cheltuielile aferente capitolului 4 din devizul general, ce se incadreaza in standardul de cost este prezentat in tabelul de

mai jos :
Denumir Denumirea  subcapitolelor de Pentru care exista standard de Pentru care nu exista standard de
e drum /obiect | cheltuieli cost cost
Valo Valo
are TV Valo are TV Valo
(fara T.V.A. A arecu TVA | (fara T.V.A. A are cu TVA
) )
34.30 6.5 40.81
TERASAMENTE 0,00 17,00 7,00
AMENAJARE SISTEM 2.049 389 2.438
RUTIER 468,40 .399,00 .867,40
AMENAJARE DRUMURI 156.0 29.6 185.7
LATERALE (6 BUC) 88,32 57,00 45,32
SANT PEREAT
(0,60X0,30X0,30 M) CuU
ACOSTAMENT BETONAT DE 0,50M 563.2 107 670.2
L=2200 M 00,00 .008,00 08,00
ACOSTAMENT BETONAT S= 104.5 19. 124.3
OBIECT | 1100 MP 00,00 855,00 55,00
1 - D.C. Oncesti PODET DALAT LA DRUM
. Km 0+000- | LATERAL H=0,4m, 1=0,5 m, L= 8,0 m 152.4 28.9 181.3
2+200 (L= | (6 BUC) 00,00 56,00 56,00
2,200 km) PODET TRANSVERSAL
DALAT H=0,4m, 1=0,5 m, L= 6,0 m 110.0 20.9 130.9
CU CAMERA DE CADERE (5 BUC) 00,00 00,00 00,00
PARAPET METALIC 146.2 27.7 173.9
DEFORMABIL L=172 M 00,00 78,00 78,00
RIDICARE LA COTA CAPACE 83.60 15.8 99.48
CAMINE APA/CANAL (22 BUC) 0,00 84,00 4,00
185.2 35.1 220.4
REFACERE CORP DRUM 20,00 92,00 12,00
28.10 5.33 33.43
SEMNALIZARI RUTIERE 0,00 9,00 9,00
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2.751 522 3.274 861.6 163. 1.025
Total obiect 1 468,40 779,00 247,40 08,32 706,00 .314,32
6.740 1.2 8.021
TERASAMENTE ,00 81,00 ,00
AMENAJARE SISTEM 403.2 76. 479.8
RUTIER 03,40 608,00 11,40
AMENAJARE DRUMURI 26.01 4.94 30.95
LATERALE (1 BUC) 4,72 3,00 7,72
SANT PEREAT
(0,60X0,30X0,30 M) CuU
ACOSTAMENT BETONAT DE 0,50M 110.0 20. 130.9
L=430 M 80,00 915,00 95,00
OBIECT ACOSTAMENT BETONAT S= 20.42 3.8 24.30
2 - D.S. Dealu | 215 MP 5,00 81,00 6,00
Perjului, Km PODET DALAT LA DRUM
0+000-0+430 LATERAL H=0,4m, I=0,5 m, L=8,0 m 25.40 4.82 30.22
(L=0,430 Km) (1 BUC) 0,00 6,00 6,00
PODET TRANSVERSAL
DALAT H=0,4m, 1=0,5 m, L= 6,0 m 22.00 4,18 26.18
CU CAMERA DE CADERE (1 BUC) 0,00 0,00 0,00
RIDICARE LA COTA CAPACE 19.00 3.61 22.61
CAMINE APA/CANAL (5 BUC) 0,00 0,00 0,00
36.40 6.91 43.32
REFACERE CORP DRUM 5,00 7,00 2,00
15.27 2.90 18.17
SEMNALIZARI RUTIERE 5,00 2,00 7,00
540.4 102 643.1 144.0 27.3 171.4
Total obiect 2 48,40 .685,00 33,40 94,72 78,00 72,72
OBIECT 1.160 220 1.380
3 - D.S. TERASAMENTE ,00 ,00 ,00
Barboasa, Km AMENAJARE SISTEM 70.39 13. 83.76
0+000-0+070 RUTIER 2,60 375,00 7,60
(L=0,070 km) RIGOLA TRIUNGHIULARA
PEREATA (0,60mX0,30m) CuU 14.70 2.7 17.49
ACOSTAMENT BETONAT DE 0,50M 0,00 93,00 3,00
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, L=70M
ACOSTAMENT BETONAT S= 3.325 632 3.957
35 MP ,00 ,00 ,00
PODET TRANSVERSAL
DALAT H=0,4m, I=0,5 m, L= 8,0 m 27.70 5.26 32.96
CU CAMERA DE CADERE (1 BUC) 2,56 3,00 5,956
PARAPET METALIC 46.75 8.88 55.63
DEFORMABIL L=55 M 0,00 3,00 3,00
4.185 795, 4.980
REFACERE CORP DRUM ,00 00 ,00
6.675 1.26 7.943
SEMNALIZARI RUTIERE ,00 8,00 ,00
89.57 17. 106.5 85.31 16.2 101.5
Total obiect 3 7,60 020,00 97,60 2,56 09,00 21,56
3.381 642 4.023 1.091 207. 1.298
TOTAL CAP4.1. 494,40 484,00 978,40 .015,60 293,00 .308,60
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¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
- nu este cazul

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare a investiei a fost preconizata de 33 luni si de 23 luni durata de executie
de la data contractarii cu contractantul declarat castigator .

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementdrile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agreate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legiststia UE;
materialele trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr 766/1997 si a Legii nr. 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau
din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/ bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Comuna Oncesti doreste sa obtina fondurile necesare realizarii investitiei prin accesarea unei
finantari din cadrul Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala (FEADR) implementat prin
Planul Strategic (PS) 2023-2027, DR-28 -” Crearea /modernizarea infrastructurii rutiere de baza din
spatiul rural” .

Din valoarea totala a investitiei 6.229.931,00 lei:

a. finantare nerambursabila din cadrul FEADR (Planul Strategic (PS) 2023-2027, , DR-
28) cheltuieli eligibile: 4.972.510,00 lei;

b. bugetul local si bugetul de stat : 1.257.421,00 lei;

C. imprumuturi 0,00 lei;

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis 1n vederea obtinerii autorizatiei de construire
In vederea elaborarii studiilor, obtinerii avizelor si Autorizatiei de Construire s-a emis
Certificatul de Urbanism cu nr.... din .................. emis de catre Consiliul Judetean Bacau.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiu topografic este vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Bacau.

7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale., expres prevazute de lege

LU NUMA
DENUMIRE NGIME R
NR. @) A POZITIA (k | CADASTRA
CRT. BIECT DIND.A.L.I. KILOMETRICA m) L
OB Km 0+000- 2,2
IECT 1 D.C. Oncesti 2+200 0 60295
OB D.S. Dealu Km 0+000- 0,4 60288
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IECT 2 Perjului 0+430 3

OB Km 0+000- 0,0
IECT 3 D.S. Barboasa 0+070 7 60535

7.4. Avize privind asiqurarea utilitdtilor, in cazul suplimentdrii capacititii existente
Avizele privind asigurarea utilitatilor sunt obtinute in conformitate cu solicitarile din CU nr....

din ..o emis de catre Consiliul Judetean Bacau.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Actul administrativ a APM Bacau este obtinut in baza CU nr.... din .................. emis de catre
Consiliul Judetean Bacau.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienta ridicati
pentru cresterea performantei energetice:
- nu este cazul

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nivelul de serviciu
Nivelul de serviciu reprezintd o estimare calitativa a conditiilor operationale de
desfasurare a traficului exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra,

confortul si siguranta circulatiei. In practica se utilizeaza 6 nivele de serviciu, notate cu litere de la A
laF.

Capacitatea de circulatie a drumurilor precum si nivelele de serviciu au fost stabilite
conform Normativului pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice PD 189-2012.

Determinarea elementelor profilului transversal, mai ales latimea benzilor si numarul
acestora, trebuie sa fie stabilita in functie de nivelul de serviciu ce se doreste a fi oferit utilizatorilor in
conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare.

Pentru drumurile existente aflate in exploatare, pentru asigurarea unor conditii bune de
desfasurare a circulatiei, este necesar ca traficul s nu depaseasca debitul recomandabil corespunzator
nivelului de serviciu "B". In situatia in care acesta este depasit, este indicat si se adopte masuri locale
de sporire a capacitatii de circulatie prin amenajarea intersectiilor, construirea de benzi suplimentare
pentru vehicule lente, corectarea curbelor, imbunatatirea vizibilitatii etc., prin corectarea elementelor
care conduc la reducerea capacitatii si fluentei circulatiei.

Pentru determinarea debitului de serviciu pe acest drum se aplica relatia

Qsi=QLixCLxCp

in care:

QIi = reprezintd debitul maxim de serviciu, care conform tabelului (PD189-2012) pentru
conditii de relief ses, are valoarea de 340

CL = coeficientul de reducere a capacitatii in functie de latimea partii carosabile si a
acostamentelor, rezultand: CL = 0,61

CD = coeficientul de reducere a capacitatii de circulatie in functie de distributia traficului pe
sensuri, rezultand: CD = 1,00

Introducand parametrii de mai sus in relatia de calcul, rezulta:
Qsi =340 x 0,61x1,00 = 207,40 veh.etalon/ora
Deci nivelul de serviciu in conditii ideale este ”A*.
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stabilirea debitelor orare unidirectionale aferente drumurilor de interes local

N Grupa de vehicule MZA Coeficient MZAE
r. [veh. de [veh.
c fizice/ echivalare etalon/
rt. 240re] (confom 240re]
tabel 6)
1 Biciclete si 4 0,5 2
motociclete
2 Autoturisme, 13 1,0 13
autocamionete,
microbuze
3 Vehicule de transport 4 2,5 10
marfa cu 2 osii
4 Vehicule de transport 0 2,5 0
marfa cu 3 si 4 osii
5 Vehicule articulate 0 3,5 0
6 Autobuze 0 2,5 0
7 Tractoare 4 2,0 8
8 Remorci 0 1,5 0
9 Vehicule cu tractiune 2 3,0 6
animala
TOTAL vehicule 27 39

Debitul orar de calcul, in lipsa unor date din masuratori se calculeaza cu relatia:

Q=KXMZAg/F,

in care:

K = coeficientul reprezentind raportul dintre debitul orar de calcul si MZA astfel se adopta: K

=0.12

FV = factorul orei de varf, pentru nivelul de serviciu A este de 0,91:

Astfel:

Q:=0,12x39/0,91=5,14

Pentru nivelul de serviciu A rezulta:

Qii = KXMZAg/ (C x Cp XF)

Qi=0,12x39/(0,61 x 1,0 x 0,91) = 4,68/0,551 = 8,43

Deci nivelul actual de serviciu este A
C) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
- nu este cazul

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
- nu este cazul

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
- nu este cazul

CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,
OPRISAN CARMEN-ROCSANDA
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